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(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) NR. 670/2010 AL CONSILIULUI
din 13 iulie 2010

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 974/98 in ceea ce priveste introducerea monedei euro in
Estonia

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene
(wtratatul”), in special articolul 140 alineatul (3),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

avand in vedere avizul Bancii Centrale Europene,

intrucat:

1)

Regulamentul (CE) nr. 974/98 al Consiliului din 3 mai
1998 privind introducerea monedei euro (') prevede inlo-
cuirea cu moneda euro a monedelor statelor membre
care au indeplinit conditiile necesare pentru adoptarea
monedei euro la data intririi Comunititii in cea de a
treia etapd a Uniunii economice si monetare.

Regulamentul (CE) nr. 2596/2000 al Consiliului (%) a
modificat Regulamentul (CE) nr. 974/98 pentru a
prevedea  dispozitiile privind inlocuirea monedei
nationale a Greciei cu moneda euro.

Regulamentul (CE) nr. 2169/2005 al Consiliului ) a
modificat Regulamentul (CE) nr. 974/98 pentru a
pregdti introducerea ulterioard a monedei euro in
statele membre care nu au adoptat incd moneda unica.

Regulamentul (CE) nr. 1647/2006 al Consiliului (*) a
modificat Regulamentul (CE) nr. 974/98 pentru a
prevedea dispozitiile privind inlocuirea monedei
nationale a Sloveniei cu moneda euro.

Regulamentul (CE) nr. 835/2007 al Consiliului (°) a
modificat Regulamentul (CE) nr. 974/98 pentru a
prevedea inlocuirea monedei nationale a Ciprului cu
moneda euro.

Regulamentul (CE) nr. 836/2007 al Consiliului (%) a
modificat Regulamentul (CE) nr. 974/98 pentru a
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prevedea inlocuirea monedei nationale a Maltei cu
moneda euro.

(7)  Regulamentul (CE) nr. 693/2008 al Consiliului () a
modificat Regulamentul (CE) nr. 974/98 pentru a
prevedea inlocuirea monedei nationale a Slovaciei cu
moneda euro.

)  In conformitate cu articolul 4 din Actul de aderare din
2003, Estonia este un stat membru care beneficiazd de o
derogare in intelesul articolului 139 alineatul (1) din
tratat.

9) Potrivit Deciziei 2010/416/UE a Consiliului din 13 ijulie
2010 in temeiul articolului 140 alineatul (2) din tratat
privind adoptarea de citre Estonia a monedei euro la
1 ijanuarie 2011 (%), Estonia indeplineste conditiile
necesare pentru adoptarea monedei euro, iar derogarea
in favoarea Estoniei trebuie sd se abroge cu incepere de la
1 ianuarie 2011.

(10) Introducerea euro in Estonia impune extinderea la
Estonia a dispozitiilor existente privind introducerea
monedei euro, stabilite prin Regulamentul (CE) nr.
974/98.

(11)  Planul de schimbare monetara al Estoniei specificd faptul
cd bancnotele si monedele euro trebuie si aibd curs
oficial in statul membru respectiv la data introducerii
euro ca monedd fiduciard. In consecintd, data adoptarii
euro, 1 ianuarie 2011, reprezintd totodati data substi-
tuirii monedei fiduciare cu moneda euro. Nu se prevede
aplicarea unei perioade de ,eliminare treptatd”.

(12)  Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 974/98 ar trebui sd
fie modificat in consecintd,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Anexa la Regulamentul (CE) nr. 974/98 se modificd in confor-
mitate cu anexa la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare la 1 ianuarie 2011.

() JO L 195, 24.7.2008, p. 1.
(®) A se vedea pagina 24 din prezentul Jurnal Oficial.
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Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre in conformitate cu tratatele.

Adoptat la Bruxelles, 13 iulie 2010.

Pentru Consiliu
Presedintele
D. REYNDERS
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ANEXA

In anexa la Regulamentul (CE) nr. 974/98, se introduce urmatorul rand intre rubricile corespunzitoare pentru Germania si

Grecia.

Stat membru

Data adoptirii euro

Data substituirii monedei
fiduciare cu moneda euro

Stat membru cu perioadd de ,eliminare treptatd”

4Estonia

1 ianuarie 2011

1 ianuarie 2011
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REGULAMENTUL (UE) NR. 671/2010 AL CONSILIULUI
din 13 iulie 2010

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 2866/98 in ceea ce priveste rata de conversie a monedei
euro pentru Estonia

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,
in special articolul 140 alineatul (3),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

avand in vedere avizul Béncii Centrale Europene (1),

intrucat:

(1)

Regulamentul (CE) nr. 2866/98 al Consiliului din
31 decembrie 1998 privind ratele de conversie intre
moneda euro §i monedele statelor membre care adoptd
moneda euro (%) stabileste ratele de conversie incepand cu
1 ianuarie 1999.

in conformitate cu articolul 4 din Actul de aderare din
2003, Estonia este un stat membru care beneficiazd de o
derogare astfel cum se prevede la articolul 139 alineatul
(1) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene
(denumit in continuare ,tratatul”).

Potrivit Deciziei 2010/416/UE a Consiliului din 13 iulie
2010 in temeiul articolului 140 alineatul (2) din tratat
privind adoptarea de citre Estonia a monedei euro la
1 ianuarie 2011 (}), Estonia indeplineste conditiile

necesare pentru adoptarea monedei euro, iar derogarea
de care beneficiazd aceasta se abrogd de la 1 ianuarie
2011.

(4)  Introducerea monedei euro in Estonia necesiti adoptarea
ratei de conversie intre euro si coroana estoniand.
Aceasta rati de conversie va fi fixatd la 15,6466
coroane estoniene pentru 1 euro, ceea ce corespunde
ratei de schimb centrale a coroanei din cadrul meca-
nismului ratei de schimb (ERM II).

(5)  Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 2866/98 ar trebui
modificat in consecintd,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

La articolul 1 din Regulamentul (CE) nr. 2866/98 se introduce
urmdtoarea rubricd intre rubricile corespunzitoare ratelor de
conversie aplicabile marcii germane §i drahmei grecesti:

»,= 15,6466 coroane estoniene”.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare la 1 ianuarie 2011.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 13 julie 2010.

(") Avizul emis pe 5 iulie 2010 (nepublicat incd in Jurnalul Oficial).

() JO L 359, 31.12.1998, p. 1.
(®) A se vedea pagina 24 din prezentul Jurnal Oficial.

Pentru Consiliu
Presedintele
D. REYNDERS
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REGULAMENTUL (UE) NR. 672/2010 AL COMISIEI
din 27 iulie 2010

privind cerintele pentru omologarea de tip a dispozitivelor de dejivrare si de dezaburire a

parbrizului a anumitor autovehicule si de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009

al Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta

generali a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si
unitdtilor tehnice separate care le sunt destinate

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 661/2009 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 13 iulie 2009 privind
cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a auto-
vehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unititilor tehnice separate care le sunt
destinate ('), in special articolul 14 alineatul (1) litera (a),

intrucat:

(1) Regulamentul (CE) nr. 661/2009 este un regulament
individual in sensul procedurii de omologare de tip
previzutd de Directiva 2007[46/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de
stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor
si remorcilor acestora, precum §i a sistemelor, compo-
nentelor si unitdtilor tehnice separate destinate vehi-
culelor respective (directivd cadru) (?).

() Regulamentul (CE) nr. 661/2009 abrogd Directiva
78/317|CEE a Consiliului din 21 decembrie 1977
privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare
la dispozitivele de dejivrare si de dezaburire a suprafetelor
de geam ale autovehiculelor (}). Cerintele stabilite in
directiva respectivd trebuie preluate in prezentul regu-
lament si, acolo unde este necesar, modificate in
vederea adaptdrii acestora la evolutia cunostintelor stiin-
tifice si tehnice, in special pentru a lua in consideratie
caracteristicile specifice vehiculelor hibride si electrice.

(3)  Domeniul de aplicare al prezentului regulament
corespunde cu cel al Directivei 78/317/CEE, fiind deci
limitat la vehiculele din categoria M;.

(40 Regulamentul (CE) nr. 661/2009 stabileste dispozitii
fundamentale privind cerintele pentru omologarea de
tip a autovehiculelor in ceea ce priveste dispozitivele de
dejivrare si de dezaburire a parbrizului acestora. Din
aceste motive, este necesar, de asemenea, si fie stabilite
proceduri, incercdri si cerinte specifice pentru acest tip de
omologdri.

(5)  Mdsurile prevazute in prezentul regulament sunt
conforme cu avizul Comitetului tehnic pentru autove-
hicule,

JO L 200, 31.7.2009, p. 1.
() JO L 263, 9.10.2007, p. 1.
() JO L 81, 28.3.1978, p. 27.

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Atticolul 1
Domeniul de aplicare

Prezentul regulament se aplicd autovehiculelor din categoria M;
prevdzute cu parbriz, astfel cum sunt definite in anexa II la
Directiva 2007/46/CE.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplici urmdtoarele definitii:

1. ,tip de vehicul in ceea ce priveste dispozitivele de dejivrare
si de dezaburire a parbrizului” inseamnd vehicule care nu
prezintd intre ele diferente in ceea ce priveste elementele
esentiale cum ar fi cele de mai jos:

— caracteristicile dispozitivelor de dejivrare si de deza-
burire;

— formele si dispunerile externe si interne care, intr-un
unghi de 180° in cdmpul vizual spre fatd al conduci-
torului auto, pot afecta vizibilitatea;

— forma, dimensiunile, grosimea si caracteristicile
parbrizului si montarea acestuia;

— numdrul maxim de locuri pe scaun;

2. prin ,motor” se intelege un motor cu ardere internd care
functioneazd cu combustibil lichid sau gazos;

3. prin ,dispozitiv de dejivrare” se intelege dispozitivul destinat
sd elimine chiciura sau gheata de pe suprafata exterioard a
parbrizului;

4. prin ,zond de dejivrare” se intelege zona de pe parbriz care
prezintd o suprafatd exterioard uscatd sau o suprafatd exte-
rioard acoperitd cu chiciurd umedd topitd complet sau
partial, care poate fi indepdrtatd prin dispozitivul sterga-
toarelor de parbriz ale vehiculului;

5. prin ,dispozitiv de dezaburire” se intelege dispozitivul
destinat sd elimine aburul condensat de pe suprafata inte-
rioard a parbrizului;

6. prin ,abur” se intelege un strat de condens format pe fata
interioard a suprafetei vitrate a parbrizului;
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7. prin ,zond dezaburitd” se intelege zona de pe parbriz care
prezintd o suprafatd interioard uscatd, fird nicio picdturd
sau urmd de apd, care anterior fusese acoperitd cu abur
condensat;

8. prin ,zona de vizibilitate A” se intelege zona de incercare A,
astfel cum este definitd la punctul 2.2 din anexa 18 la
Regulamentul nr. 43 CEE-ONU ();

9. prin ,zona de vizibilitate B” se intelege zona de incercare
redusd B, astfel cum este definitd la punctul 2.4 din anexa
18 la Regulamentul nr. 43 CEE-ONU, firi excluderea zonei
definite la punctul 2.4.1 din regulamentul respectiv;

10. prin ,unghiul previzut al trunchiului” se intelege unghiul
mdsurat intre o dreaptd verticald care trece prin punctul ,R”
sau punctul de referintd al scaunului si linia trunchiului
intr-o porzitie care corespunde pozitiei prestabilite a
spatarului indicatd de constructorul vehiculului;

11. prin ,punctul «R»” sau ,punctul de referintd al scaunului” se
intelege un punct definit de cdtre producatorul vehiculului
prin constructie pentru fiecare pozitie asezatd, determinat
in raport cu sistemul de referintd tridimensional;

12. prin ,sistem de referintd tridimensional” se intelege un
sistem de referintd care constd dintr-un plan vertical longi-
tudinal X-Z, un plan orizontal X-Y si un plan vertical trans-
versal Y-Z in conformitate cu dispozitiile din apendicele 2
la anexa II;

13. prin ,repere primare” se intelege gduri, suprafete, marcaje si
alte semne de identificare pe carcasa sau sasiul vehiculului
ale cdror coordonate X, Y si Z in raport cu sistemul de
referintd tridimensional sunt specificate de constructorul
vehiculului;

14. prin ,intrerupdtorul principal al vehiculului” se intelege
dispozitivul prin intermediul cdruia sistemul electronic de
la bordul vehiculului trece din modul deconectat, cum este
cazul unui vehicul stationat in absenta conducatorului auto,
in modul normal de functionare.

Articolul 3

Dispozitii privind omologarea CE de tip a unui vehicul in
ceea ce priveste dispozitivele de dejivrare si de dezaburire
ale parbrizului acestuia

(1)  Producdtorul sau reprezentantul acestuia depune la auto-
ritatea competentd in materie de omologare cererea de
omologare CE de tip pentru un vehicul in ceea ce priveste
dispozitivele de dejivrare si de dezaburire ale parbrizului.

(2)  Cererea se intocmeste in conformitate cu modelul din fisa
de comunicare previazutd in partea 1 din anexa L

(3)  In cazul in care cerintele relevante specificate in anexa II
sunt indeplinite, autoritatea de omologare acordd omologarea
CE de tip si elibereazd un numar de omologare de tip in confor-
mitate cu sistemul de numerotare previzut in anexa VII la
Directiva 2007/46/CE.

Un stat membru nu poate atribui acelasi numdar unui alt tip de
vehicul.

(4) In sensul alineatului (3), autoritatea competentd in
materie de omologare elibereazd un certificat de omologare
CE de tip intocmit in conformitate cu modelul previzut in
partea 2 din anexa L.

Articolul 4

Valabilitatea si extinderea omologirilor acordate in temeiul
Directivei 78/317/CEE

Autorititile nationale permit vanzarea si intrarea in serviciu a
vehiculelor carora li s-a acordat omologarea de tip inainte de
data mentionatd la articolul 13 alineatul (2) din Regulamentul
(CE) nr. 661/2009 si continud sd aprobe extinderea omologdrii
pentru vehiculele omologate in temeiul Directivei 78/317/CEE.

Articolul 5

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la
data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 27 iulie 2010.

(") Nu a fost publicat pand in prezent. Va fi publicat in august 2010.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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ANEXA 1

Documente administrative pentru omologarea CE de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste dispozitivele de
dejivrare si de dezaburire ale parbrizului
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PARTEA 1
Fisd de informatii

MODEL

Fisd de informatii nr. ... pentru omologarea CE de tip a unui autovehicul in ceea ce priveste dispozitivele de dejivrare si de
dezaburire a parbrizului.

Urmitoarele informatii sunt furnizate in trei exemplare si includ un cuprins. Orice desen trebuie transmis la scara
corespunzdtoare si cu suficiente detalii, in format A4 sau intr-un dosar format A4. Fotografiile, dupd caz, sunt
suficient de detaliate.

In cazul in care sistemele, componentele sau unititile tehnice separate mentionate in prezenta anexd au dispozitive
electronice de control, trebuie furnizate informatii cu privire la performantele acestora.

0.
0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

1.1.

1.6.

1.8.

3.2
3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.6.

3.2.1.8.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.5.

3.2.5.1.

DISPOZITII GENERALE

Marca (denumirea comerciald a constructorului):

Tipul:

Denumirea (denumirile) comerciald (comerciale) (daci este cazul):

Mijloace de identificare a tipului, daci este marcat pe vehicul (%):

Amplasarea marcajului respectiv:

Categoria de vehicul ():

Denumirea si adresa constructorului:

Numele si adresa (adresele) uzinei (uzinelor) de asamblare:

Numele si adresa reprezentantului constructorului (dacd este cazul):

CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE ALE VEHICULULUI

Fotografii sifsau schite ale unui vehicul reprezentativ:

Pozitia i amplasarea motorului:
Pozitia volanului: stinga/dreapta (1)

MOTORUL (¥

Producitorul motorului:

Codul de motor al producitorului (asa cum apare marcat pe motor, sau alte modalititi de
identificare):

Motor cu ardere internd
Informatii specifice privind motorul
Principiul de functionare: aprindere prin scanteief/aprindere prin compresie () Ciclul: in patru timpifin doi

timpi/rotativ (1)

Numarul si dispunerea cilindrilor:

Capacitatea motorului (™): cm’
Turatia normali la mersul in gol al motorului (%): min~!
Putere netd maxima ("): kW la min~! (valoare declaratd de producitor)

Combustibil

Vehicule usoare: motorini/benzini/GPL/GN sau biometan/etanol (E85)/Biomotorin/hidrogen (1) ()

Sistemul electric

Tensiune nominala: V, legare la masd pozitivd/negativi (1)
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3.2.5.2.
3.2.5.2.1.

3.2.5.2.2.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.2.1.

3.2.7.2.2.

3.2.7.2.3.

3.2.7.2.3.1.

3.2.7.2.3.2.

3.2.7.2.4.

3.2.7.2.5.

3.2.7.3.
3.2.7.3.1.

3.2.7.3.2.

3.2.7.3.2.1.

3.2.7.3.2.2.

3.3.
3.3.1.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.3.2.
3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.3.2.3.

3.3.2.4.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.3.1.
3.43.1.1.

3.43.1.2.

3.4.3.1.3.

3.4.4.

3.4.4.1.

3.4.4.2.

3.4.4.3.

Generatorul

Tip:

Putere nominald:

VA

Sistemul de ricire: cu lichid/cu aer (1)
Reglajul nominal al mecanismului de control al temperaturii motorului:
Lichid

Natura lichidului:

Pompi/pompe de circulatie: dajnu (1)

Caracteristici:

sau

Marcd (marci):

Tip/tipuri:

Raportul/raporturile de transmisie:

Descrierea ventilatorului si a mecanismului sdu de actionare:

Aer

Ventilator: dajnu ()

Caracteristici:

sau

Marcd (marci):

Tip/tipuri:

Motorul electric

Tip (bobinaj, excitatie)

Putere orard maxima:

kw

Tensiunea de functionare:

Baterie

Numdrul de celule:

Masa:

kg

Capacitate:

Pozitia:

Ah (amperi-ord)

Combinarea motoarelor

Vehicul electric hibrid: da/nu ()

Categoria vehiculului electric hibrid: permite incdrcare in afara vehiculului/nu permite incircare in afara

vehiculului: (1)
Intrerupitorul regimului de functionare: cu/fard (1)

Moduri selectabile

Pur electric: dajnu (1)

Consum de combustibil pur: da/nu ()

Moduri hibride: da/nu (') (in caz afirmativ, descriere succintd):

Descrierea dispozitivului de stocare a energiei: (baterie, condensator, volant/generator)

Marcd (marci):

Tip/tipuri:

Numdrul de identificare:
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3.4.4.4.

3.4.4.5.

3.4.4.6.

3.6.
3.6.1.
3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.1.2.1.

3.6.1.2.2.

3.6.2.

3.6.3.

9.2.

9.3.
9.3.1.

9.4.
9.4.1.

9.4.2.

9.5.
9.5.1.
9.5.1.1.

9.5.1.2.

9.5.1.3.

9.5.1.4.

9.5.1.5.

9.6.
9.6.1.

9.7.
9.7.1.

9.8.
9.8.1.

9.8.2.

9.10.
9.10.1.
9.10.1.1.

9.10.1.3.

Tipul cuplului electrochimic:

Energia: .....cooeeeeernecens (pentru baterie: tensiune si capacitate Ah in 2 h, pentru condensator: J, ....ccooeeeeeneccs) )
Alimentator: integrat/extern/fard ()

Temperaturile admise de cdtre producator

Sistemul de ricire

Temperatura maximd la iesire a lichidului de ricire: K
Récire cu aer

Punctul de referinta:

Temperatura maximd la punctul de referinta: K

Temperatura maxima la iegirea din ricitorul cu aer: K

Temperatura maximd a gazelor de esapament in punctul din teava (tevile) de esapament adiacent flansei
exterioare a galeriei de evacuare sau a turbosuflantei: K

CAROSERIE

Tipul caroseriei utilizand codurile definite in anexa II partea C din Directiva 2007[46/CE: ....covvvveereveerenecrennne

Materiale utilizate si metode de constructie:

Usi pentru pasageri, incuietori si balamale

Configuratia si numarul usilor:
Campul vizual

Detalii privind reperele primare, suficient de amanuntite pentru a fi rapid identificabile si pentru a verifica
pozitia fiecdruia in raport cu celelalte, precum si in raport cu punctul R:

Desenul/desenele sau fotografia/fotografiile amplasirii diverselor componente in campul vizual de 180° spre
inainte:

Parbriz si alte geamuri
Parbriz

Materiale utilizate:

Sistemul de montare:

Unghiul de inclinare:

Numdrul/Numerele omologarii/omologarilor de tip:

Accesoriile pentru parbriz §i pozitia in care sunt montate, insotite de o scurtd descriere a tuturor componente
electrice/electronice:

Stergdtor (stergitoare) de parbriz

Descriere tehnicd detaliatd (inclusiv fotografii sau desene):

Spalitor parbriz

Descriere tehnicd detaliatd (inclusiv fotografii sau schite) sau, dacd este omologatd ca unitate tehnica separatd,
numdrul de omologare de tip:

Dispozitivele de dejivrare §i dezaburire

Descriere tehnicd detaliatd (inclusiv fotografii sau desene):

Consum electric maxim: kw

Dispunerea interioard
Protectia interioard a ocupantilor

Desene sau fotografii indicand pozitia proeminentelor:

Fotografii, desene sifsau o vedere (pe buciti) a amenajdrilor interioare, care si cuprindd componentele din
habitaclu §i materialele utilizate (cu exceptia oglinzilor retrovizoare interioare), dispunerea comenzilor, pavi-

lionul i pavilionul rabatabil, spatarul, scaunele si partea posterioard a scaunelor:
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9.10.3. Scaune

9.10.3.1.  Numdrul de locuri asezate (%):

9.10.3.1.1. Amplasare si dispunere:
9.10.3.5.  Coordonatele sau schema punctului R

9.10.3.5.1. Scaun conducdtor auto:

9.10.3.6.  Inclinarea proiectatd a spatarului

9.10.3.6.1. Scaun conducitor auto:

Note explicative

(1) Se taie mentiunea care nu corespunde.

() A se specifica toleranta.

(®) Vehiculele care pot fi alimentate atat cu benzind, cat si cu combustibil gazos, dar care sunt dotate cu sistem pe benzind numai pentru
situatii de urgentd sau pentru demarare si al ciror rezervor de benzind nu are capacitatea mai mare de 15 litri, pentru incercare sunt
considerate vehicule care functioneazd doar cu combustibil gazos.

(%) Daci mijloacele de identificare a tipului contin caractere care nu sunt relevante pentru descrierea vehiculului, a componentelor sau a
unititilor tehnice separate care fac obiectul acestui document informativ, aceste caractere sunt reprezentate in documentatie prin
simbolul ,?” (de exemplu ABC??1237?).

() Clasificat in conformitate cu definitiile stabilite in partea A a anexei II la Directiva 2007/46/CE.

(k) In cazul unui vehicul care poate functiona fie cu benzind, fie cu motorind etc., fie in combinatie cu alt combustibil, aceste rubrici se
completeazd de cite ori este necesar. In cazul motoarelor si sistemelor neconventionale, producitorul trebuie s furnizeze informatii
echivalente.

(™ Aceastd valoare trebuie s fie calculatd (m = 3,1416) si rotunjitd la cm® cel mai apropiat.

(") Stabilitd in conformitate cu cerintele Directivei 80/1269/CEE a Consiliului (JO L 375, 31.12.1980, p. 46).

() Se mentioneazd numdrul de locuri asezate atunci cand vehiculul este in miscare. In cazul unei dispuneri modulare, se poate specifica un
interval.
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PARTEA 2
Certificat de omologare CE de tip
MODEL
Format: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

Stampila autoritdtii de omologare de
tip

Comunicare privind:

— omologarea CE de tip (Y

— extinderea omologdrii CE de tip (!

a unui tip de vehicul cu privire la dispozitivele de dejivrare si dezaburire

— refuzul omologdrii CE de tip (')

— retragerea omologdrii CE de tip (1)

cu privire la Regulamentul (UE) nr. 672/2010, astfel cum a fost modificat ultima datd prin Regulamentul (UE) nr.

.

Numdr de omologare CE de tip:

Motivul extinderii:

0.1.
0.2.
0.2.1.
0.3.
0.3.1.
0.4.
0.5.
0.8.
0.9.

()

SECTIUNEA 1

Marca (denumirea comerciald a constructorului):

Tipul:

Denumirea (denumirile) comerciald (comerciale) (dacd este cazul):

Mijloace de identificare a tipului, dacd este marcat pe vehicul (3):

Amplasarea marcajului respectiv:

Categoria de vehicul (3):

Denumirea si adresa constructorului:

Numele si adresa (adresele) uzinei (uzinelor) de asamblare:

Numele si adresa reprezentantului constructorului (daci este cazul):

SECTIUNEA II

1. Informatii suplimentare: a se vedea addendumul.

2. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor:

3. Data raportului de incercare:

4. Numdrul raportului de incercare:

5. Observatii (dupd caz): a se vedea addendumul.
6. Locul:

7. Data:

8. Semndtura:

Anexe: Dosar de omologare

(') Se

(%) Daca mijloacele de identificare a tipului contin caractere care nu sunt relevante pentru descrierea vehiculului, a componentelor sau a
unitdtilor tehnice separate care fac obiectul acestui document informativ, aceste caractere sunt reprezentate in documentatie prin

Raport de incercare

taie mentiunea care nu corespunde.

simbolul ,?” (de exemplu ABC??123??).

() Du

pd cum este definit in anexa II sectiunea A din Directiva 2007/46/CE.
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1.1.

1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.

Addendum
la certificatul de omologare CE de tip nr. ...

Informatii suplimentare:

Descriere succintd a tipului de vehicul in ceea ce priveste structura, dimensiunile, liniile si materialele de
constructie:

Descrierea dispozitivelor de dejivrare si de dezaburire:

Descrierea amenajarilor sau accesoriilor interioare care ar putea influenta incercirile:

Numdrul maxim de locuri asezate:

Caracteristicile parbrizului: grosimea pdrtilor componente (mm):

Tensiunea nominald a instalatiei electrice (V):

Pozitia volanului: stanga/dreapta (')

Motorul: aprindere prin scanteiefaprindere prin compresie/electric/electric hibrid 0]

Temperatura la incercarea dejivrarii: — 8 °C/— 18 °C (1)

Observatii:

(') Se taie mentiunea care nu corespunde.
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ANEXA 11

Cerinte pentru dispozitivele de dejivrare si dezaburire

1. CERINTE SPECIFICE
1.1. Dejivrarea parbrizului
1.1.1. Fiecare vehicul trebuie echipat cu un dispozitiv pentru eliminarea chiciurii si a ghetii de pe exteriorul suprafetei

vitrate a parbrizului. Dispozitivul de dejivrare trebuie si fie destul de eficace pentru a asigura o vizibilitate
suficientd prin parbriz pe timp rece.

1.1.2. Eficacitatea dispozitivului se verificd prin determinarea periodici, dupd pornire, a suprafetei de parbriz care este
dejivratd, dupd ce vehiculul a fost mentinut un anumit timp intr-o camera rece.

1.1.3. Cerintele de la punctele 1.1.1 si 1.1.2 se verificd utilizind metoda prezentatd la punctul 2.1 din prezenta anexa.

1.1.4. Sunt indeplinite urmitoarele ceringe:

1.1.4.1. la 20 de minute dupd inceperea perioadei de incercare, zona de vizibilitate A, astfel cum este stabilitd in
conformitate cu apendicele 3 la anexa II este dejivratd in proportie de 80 %;

1.1.4.2. la doudzeci i cinci de minute dupd inceperea perioadei de incercare, zona dejivratd de pe parbriz din dreptul
pasagerului trebuie si fie comparabild cu cea din dreptul conducitorului auto specificatd la punctul 1.1.4.1;

1.1.4.3. la 40 de minute dupd inceperea perioadei de incercare, zona de vizibilitate B, astfel cum este stabilitd in
conformitate cu apendicele 3 la anexa II este dejivratd in proportie de 95 %.

1.2. Dezaburirea parbrizului

1.2.1. Fiecare vehicul trebuie echipat cu un dispozitiv pentru eliminarea aburului de pe suprafata interioard vitratd a
parbrizului.

1.2.2. Dispozitivul de dezaburire trebuie si fie suficient de eficace pentru a restabili vizibilitatea prin parbriz atunci

cand acesta este acoperit de abur condensat. Eficienta sa se verifici prin procedura prezentatd la punctul 2.2 din
prezenta anexd.

1.2.3. Sunt indeplinite urmitoarele cerinte:

1.2.3.1. zona de vizibilitate A, astfel cum este stabilitd in conformitate cu apendicele 3 la anexa II este dezaburitd in
proportie de 90 % in 10 minute;

1.2.3.2.  zona de vizibilitate B, astfel cum este stabilitd in conformitate cu apendicele 3 la anexa II este dezaburitd in
proportie de 80 % in 10 minute.

2. PROCEDURA DE INCERCARE

2.1. Dejivrarea parbrizului

2.1.1.  lncercarea se efectueazi la temperatura de — 8 + 2 °C sau — 18 # 3 °C, dupi indicatia constructorului.

2.1.2. Incercarea se efectueazd intr-o camerd rece destul de mare pentru a cuprinde vehiculul complet si echipatd

pentru a mentine una dintre temperaturile indicate la punctul 2.1.1 pe toatd durata incercdrii §i pentru a
asigura circulatia aerului rece in interior. Camera rece trebuie mentinutd in prealabil, timp de doudzeci si patru
de ore cel putin, la o temperaturd mai micd sau egald cu cea prevdzutd pentru incercare inainte de perioada in
care vehiculul urmeazi si fie expus la frig.

2.1.3. Inainte de incercare, suprafetele interioard si exterioard ale parbrizului se degreseazi temeinic cu alcool metilic
sau cu un agent de degresare echivalent. Dupa uscare se aplici o solutie de amoniac avand o concentratie de cel
putin 3% si cel mult 10 %. Se lasd sd se usuce suprafata apoi se sterge cu o carpd de bumbac uscati.
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2.1.4.  Vehiculul este mentinut cu motorul oprit cel putin 10 ore la temperatura de incercare inainte de inceperea
incercdrii.

2.1.4.1. Aceastd perioadd poate fi scurtatd dacd este posibil sd se verifice faptul ¢ lichidul de ricire al motorului si
lubrifiantul s-au stabilizat la temperatura de incercare.

2.1.5.  Dupi expirarea perioadei de expunere previzutd la punctul 2.1.4, se aplicd pe suprafata exterioard a parbrizului
un strat uniform de gheatd de 0,044 g/cm? cu ajutorul unui pistol cu apd cu presiunea de lucru de 3,5 + 0,2
bari.

2.1.5.1.  Duza pistolului, reglatd pentru a obtine un jet cit mai larg si mai puternic, este tinutd perpendicular pe
suprafata vitratd, la o distantd de 200 pand la 250 mm de aceasta, dirjjatd astfel incat si formeze un strat
uniform de gheatd dintr-o parte in cealaltd a parbrizului.

2.1.5.1.1. Pentru a satisface cerintele de la punctul 2.1.5, poate fi utilizat un pistol de pulverizat, avind o duzd cu
diametrul de 1,7 mm si un debit de 0,395 I/min, capabil si producd pe suprafata vitratd, de la o distantd de
200 mm un jet cu diametrul de 300 mm. Orice alt dispozitiv care permite respectarea acestor cerinte este, de
asemenea, acceptat.

2.1.6.  Dupi formarea ghetii pe parbriz, vehiculul este inut in camera rece o perioadd suplimentard de cel putin 30 de
minute, dar nu mai mult de 40 de minute.

2.1.7. La sfarsitul perioadei previzute la punctul 2.1.6, in vehicul intrd unul sau doi observatori, intrerupitorul
principal al vehiculului se comutd in pozitia de mers si motorul poate fi pornit, dacd este necesar prin
mijloace externe. Perioada de incercare incepe imediat ce intrerupdtorul principal al vehiculului a fost actionat.

2.1.7.1. Dacid vehiculul este echipat cu un motor, in primele cinci minute ale perioadei de incercare turatia acestuia
poate fi reglatd in conformitate cu recomandarile specificate de constructor pentru incilzirea motorului la
demarajul pe vreme rece.

2.1.7.2. In timpul ultimelor 35 de minute ale perioadei de incercare (sau pe parcursul intregii perioade de incercare,
dacd procedura pentru incilzirea motorului nu se aplicd):

2.1.7.2.1. motorul (dacd existd) este turat la o vitezd care sd nu depdseascd 50 % din viteza corespunzitoare puterii
maxime a motorului. Cu toate acestea, dacd datoritd unor strategii specifice de control al motoarelor, cum este,
de exemplu, cazul vehiculelor echipate cu motoare electrice hibride, acest regim de functionare nu poate fi
practic realizat, se stabileste un scenariu realist care corespunde cazului cel mai defavorabil. Acest scenariu ia in
considerare turatiile motorului, precum si faptul cd, in conditii normale de conducere la temperatura ambiantd
de —8°C sau — 18 °C (conform temperaturii de incercare desemnatd de constructor), motorul poate si nu
functioneze in mod continuu sau si fie chiar oprit. Dacd dispozitivul poate satisface cerintele de dejivrare fard
ca motorul si fie pornit, atunci acesta nu trebuie pus in functiune deloc.

2.1.7.3. La inceputul incercdrii, toate bateriile sunt complet incircate.

2.1.7.4.  In timpul incercirii, tensiunea aplicatd la bornele dispozitivului de dejivrare nu trebuie sd depdseascd tensiunea
nominald a sistemului cu mai mult de 20 %.

2.1.7.5.  Temperatura camerei de incercare se misoard la nivelul centrului parbrizului intr-un punct in care aceasta sa nu
fie influentatd in mod semnificativ de caldura degajatd de vehiculul supus incercarii.

2.1.7.6. Componenta orizontald a vitezei aerului de ricire a camerei, masuratd imediat inaintea incercdrii, intr-un punct
situat in planul median al vehiculului la 300 mm in fata bazei parbrizului si la o Iniltime egald cu media
indltimilor laturii inferioare si a celei superioare a parbrizului, este cit mai micd posibil si in orice caz, nu
depiseste 8 km/h.

2.1.7.7.  Dacd vehiculul este previzut cu motor, capota motorului, acoperisul, toate usile, ferestrele si orificiile de
aerisire, cu exceptia celor de admisie si evacuare ale sistemului de incilzire si ventilatie, sunt inchise; dacd
constructorul vehiculului solicitd acest lucru, una sau doud ferestre pot fi deschise pe o indlime totald care sa
nu depiseascd 25 mm.
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2.1.7.8. Dispozitivul de dejivrare al vehiculului este reglat conform recomandarilor constructorului pentru temperatura
de incercare.

2.1.7.9.  Stergitoarele de parbriz pot fi utilizate in timpul incercdrii, dar acest lucru trebuie facut fird interventie
manuald, cu exceptia actiondrii dispozitivelor de control din interiorul vehiculului.

2.1.8. La fiecare cinci minute de la inceperea incercirii, observatorul sau observatorii deseneazd zona dejivratd pe
suprafata interioard a parbrizului.

2.1.9. La terminarea incercdrii, conturul zonei dejivrate desenat pe fata interioard a parbrizului conform cerintelor de
la punctul 2.1.8 se copiazd si se marcheazd in vederea identificirii zonelor de vizibilitate A si B.

2.2. Dezaburirea parbrizului

2.2.1. Inainte de incercare, suprafata interioard a parbrizului se degreseazd temeinic cu alcool metilic sau cu un agent
de degresare echivalent. Dupa uscare se aplicd o solutie de amoniac avind o concentratie de cel putin 3 % si cel
mult 10 %. Se lasd sd se usuce suprafata apoi se sterge cu o cirpd de bumbac uscati.

2.2.2. Incercarea se efectueazd intr-o camerd cu atmosferd controlatd in care vehiculul sd poatd intra complet si in
care sd poatd fi generatd si mentinutd o temperaturd de — 3 + 1 °C pe toatd durata incercarii.

2.2.2.1. Temperatura camerei de incercare se masoard la nivelul centrului parbrizului intr-un punct in care aceasta si nu
fie influentatd in mod semnificativ de cildura degajatd de vehiculul supus incercirii.

2.2.2.2. Componenta orizontald a vitezei aerului de ricire a camerei, misuratd imediat inaintea incercirii, intr-un punct
situat in planul median al vehiculului la 300 mm in fata bazei parbrizului si la o iniltime egald cu media
indltimilor laturii inferioare si a celei superioare a parbrizului, este cat mai mici posibil si in orice caz, nu
depdseste 8 km/h.

2.2.2.3. Dacid vehiculul este previzut cu motor, capota motorului, acoperisul, toate usile, ferestrele si orificiile de
aerisire, cu exceptia celor de admisie §i evacuare ale sistemului de incilzire si ventilatie, sunt inchise; dacd
constructorul vehiculului solicitd acest lucru, una sau doud ferestre pot fi deschise, de la inceputul incercirii de
dezaburire, pe o indltime totald care sd nu depiseascd 25 mm.

2.2.3. Aburul este produs cu ajutorul generatorului de abur descris in apendicele 4 la anexa II. Generatorul contine
apd suficientd pentru a genera cel putin 70 + 5 g/h de abur pentru fiecare pozitie asezatd desemnatd de
constructor la o temperaturd ambiantd de — 3 °C.

2.2.4. Suprafata interioard a parbrizului se curdtd conform dispozitiilor de la punctul 2.2.1, dupd ce vehiculul a fost
introdus in camera cu atmosferd controlatd. Temperatura ambiantd se coboar si se stabilizeazd la —3 £ 1 °C.
Vehiculul este mentinut cu motorul oprit cel putin 10 ore la temperatura de incercare inainte de inceperea
incercarii. Aceastd perioadd poate fi scurtatd dacd este posibil sd se verifice faptul c¢i lichidul de ricire al
motorului si lubrifiantul s-au stabilizat la temperatura de incercare.

2.2.5. Generatorul de abur se amplaseazd cu orificiile de iesire in planul median longitudinal al vehiculului la o
indltime de 580 * 80 mm deasupra punctului R sau punctul de referintd al scaunului conducitorului auto. In
mod normal, generatorul se amplaseazd imediat in spatele spatarului scaunului din fat, cu scaunele din fatd
reglate in pozitiile de proiectare specificate de constructor, iar scaunele din spate la inclinarea proiectatd a
spatarului. Dacd aceastd amplasare nu este posibild din cauza constructiei interioare a vehiculului, generatorul
poate fi plasat in fata spdtarului, in pozitia cea mai comodd cea mai apropiatd de pozitia indicatd anterior.

2.2.6. Dupi ce generatorul a functionat cinci minute in interiorul vehiculului, unul sau doi observatori intrd repede in
vehicul, deschizand oricare din usile de acces pe o duratd totald care nu depdseste 8 secunde si se aseazd pe
scaunul (scaunele) din fatd, debitul generatorului fiind redus cu 70 * 5 g/h pentru fiecare observator.

2.2.7. La un minut dupd ce observatorul (observatorii) a (au) intrat in vehicul, intrerupétorul principal al vehiculului
se comutd in pozitia de mers si motorul poate fi pornit, dacd este necesar prin mijloace externe. Perioada de
incercare incepe imediat ce intrerupatorul principal al vehiculului a fost actionat.
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2.2.7.1.

2.2.7.2.

2.2.7.3.

2.2.7.4.

2.2.8.

Daci vehiculul este prevazut cu motor, acesta este turat la o vitezd care si nu depdseascd 50 % din viteza
corespunzdtoare puterii maxime a motorului. Cu toate acestea, dacd datoritd unor strategii specifice de control
al motoarelor, cum este, de exemplu, cazul vehiculelor echipate cu motoare electrice hibride, acest regim de
functionare nu poate fi practic realizat, se stabileste un scenariu realist care corespunde cazului cel mai
defavorabil. Acest scenariu ia in considerare turatiile motorului, precum si faptul ci, in conditii normale de
conducere la o temperaturd ambiantd de — 1 °C, motorul poate sd nu functioneze in mod continuu sau si fie
chiar oprit. Dacd dispozitivul poate satisface cerintele de dezaburire fird ca motorul si fie pornit, atunci acesta
nu trebuie pus in functiune deloc.

Dispozitivul de dezaburire al vehiculului este reglat conform recomandarilor constructorului pentru tempe-
ratura de incercare.

La inceputul incercdrii, toate bateriile sunt complet incircate.

Tensiunea aplicatd la bornele dispozitivului de dezaburire nu trebuie si depdseascd tensiunea nominald a
sistemului cu mai mult de 20 %.

La terminarea incercdrii, conturul zonei de dezaburire se inregistreazd, se copiazd si se marcheazd in vederea
identificdrii zonelor de vizibilitate A si B.
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Apendicele 1

Procedura pentru verificarea punctului R sau punctul de referintd al scaunului

Punctul R sau punctul de referintd al pozitiei agezate se stabileste in conformitate cu dispozitiile previzute in anexa 3 la
Regulamentul 17 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (').

() JO L 373, 27.12.2006, p. 1.

Apendicele 2

Procedura pentru determinarea reperelor primare in sistemul de referintd tridimensional

Relatiile dimensionale intre reperele primare inscrise pe desene si pozitia reald a acestora pe vehicul se stabilesc in
conformitate cu dispozitiile previzute in anexa 4 la Regulamentul 125 al Comisiei Economice pentru Europa a Orga-
nizatiei Natiunilor Unite (1).

(*) Nu a fost publicat pana in prezent. Va fi publicat in august 2010.

Apendicele 3

Procedura de determinare a zonelor de vizibilitate ale parbrizelor autovehiculelor

Zonele de vizibilitate A si B se stabilesc in conformitate cu dispozitiile previzute in anexa 18 la Regulamentul 43 al
Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite.
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Apendicele 4

Cerinte privind generatorul de abur

1. CARACTERISTICI

1.1. Generatorul de abur utilizat pentru incercare are urmdtoarele caracteristici:

1.1.1. rezervorul de apd are o capacitate de cel putin 2,25 litri;

1.1.2. pierderea de cildurd la punctul de fierbere nu depdseste 75 W la o temperaturd ambiantd de —3 £ 1°C
1.1.3. ventilatorul are un debit de 0,07-0,10 m3/min la o presiune statici de 0,5 mbar;

1.1.4. sase orificii de iesire a aburului sunt amplasate in partea de sus a generatorului, egal distantate pe circumferingd

(a se vedea figura 1);

1.1.5. generatorul se calibreazd la —3 £ 1°C cu debitul reglat in transe de 70 £ 5 g/h pand la un maxim de n ori
aceastd valoare, unde n este numdrul de locuri asezate specificat de constructor.

Figura 1

Schema generatorului de abur

Ventilator centrifug

Camera de dispersie

Duza

Aer si abur e Acr si abur

77
7

" Rezervor izolat

‘ Abur

\X\\\\’“ﬁx\

W)

= Element incilzitor

SO NN NN

|

N

NRANA




L 196/20 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 28.7.2010

1.2 Piesele mentionate au urmdtoarele caracteristici dimensionale si de material:
1.2.1. duza:

1.2.1.1.  dimensiuni:

1.2.1.1.1. lungimea 100 mm;

1.2.1.1.2. diametrul interior 15 mm;

1.2.1.2. material:

1.2.1.2.1. alam3;

1.2.2. camera de dispersie:

1.2.2.1.  dimensiuni:

1.2.2.1.1. diametrul exterior al tubului 75 mm;

1.2.2.1.2. grosimea peretelui 0,38 mm;

1.2.2.1.3. lungimea 115 mm;

1.2.2.1.4. sase gduri egal distantate cu un diametru de 6,3 mm situate la 25 mm de fundul camerei de dispersie;
1.2.2.2.  material:

1.2.2.2.1. alama.
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REGULAMENTUL (UE) NR. 673/2010 AL COMISIEI
din 27 iulie 2010

de stabilire a valorilor forfetare de import pentru fixarea pretului de intrare pentru anumite fructe si
legume

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 12342007 al Consiliului
din 22 octombrie 2007 de instituire a unei organizdri comune a
pietelor agricole si privind dispozitii specifice referitoare la
anumite produse agricole (Regulamentul unic OCP) (1),

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 1580/2007 al Comisiei
din 21 decembrie 2007 de stabilire a normelor de aplicare a
Regulamentelor (CE) nr. 2200/96, (CE) nr. 2201/96 si (CE) nr.
1182/2007 ale Consiliului in sectorul fructelor si legumelor (%),
in special articolul 138 alineatul (1),

intrucat:

Regulamentul (CE) nr. 1580/2007 prevede, ca urmare a rezul-
tatelor negocierilor comerciale multilaterale din Runda Uruguay,
criteriile pentru stabilirea de citre Comisie a valorilor forfetare
de import din tdri terte pentru produsele si perioadele
mentionate in partea A din anexa XV la regulamentul respectiv,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Valorile forfetare de import prevdzute la articolul 138 din Regu-
lamentul (CE) nr. 1580/2007 se stabilesc in anexa la prezentul
regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare la 28 julie 2010.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 27 iulie 2010.

Pentru Comisie,
pentru presedinte

Jean-Luc DEMARTY

Director general pentru agriculturd si dezvoltare rurald

() JO L 299, 16.11.2007, p. 1.
() JO L 350, 31.12.2007, p. 1.
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ANEXA
Valorile forfetare de import pentru determinarea pretului de intrare pentru anumite fructe si legume

(EUR/100 kg)

Cod NC Codul tarilor terte (') Valoare forfetard de import

0702 00 00 MK 30,3
TR 105,8

77 68,1

0707 00 05 TR 95,6
77 95,6

0709 90 70 TR 85,8
77 85,8

0805 50 10 AR 107,4
uy 133,9

ZA 100,7

77 114,0

0806 10 10 AR 137,6
CL 86,1

EG 145,2

IL 126,4

MA 161,5

TR 154,8

ZA 130,8

77 134,6

0808 10 80 AR 143,2
BR 77,2

CA 98,9

CL 102,3

CN 82,1

MA 54,2

NZ 110,3

us 132,3

uy 111,6

ZA 97,9

77 101,0

0808 20 50 AR 74,3
CL 183,5

NZ 130,0

ZA 106,0

77 123,5

0809 10 00 TR 192,5
77 192,5

0809 20 95 TR 228,0
us 520,8

77 374,4

0809 30 TR 193,7
77 193,7

0809 40 05 BA 63,7
TR 126,3

XS 82,8

77 90,9

(") Nomenclatorul tdrilor, astfel cum este stabilit prin Regulamentul (CE) nr. 1833/2006 al Comisiei (JO L 354, 14.12.2006, p. 19). Codul
,LZ" reprezintd ,alte origini”.
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REGULAMENTUL (UE) NR. 674/2010 AL BANCII CENTRALE EUROPENE
din 23 iulie 2010

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 63/2002 (BCE/2001/18) privind statisticile referitoare la
ratele dobanzilor practicate de institutiile financiare monetare pentru depozitele constituite de
gospodirii si societdti nefinanciare si creditele acordate acestora

(BCE/2010/7)

CONSILIUL GUVERNATORILOR BANCII CENTRALE EUROPENE,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 2533/98 al Consiliului
din 23 noiembrie 1998 privind colectarea informatiilor
statistice de cdtre Banca Centrald Europeand ('), in special
articolul 5 alineatul (1) si articolul 6 alineatul (4),

intrucat:

(1)  Calitatea dimensiunii esantionului minim national
stabilitd prin criteriile definite trebuie sa fie evaluatd supli-
mentar §i, prin urmare, este necesard o extindere a
perioadei de tranzitie relevante pentru studierea acestui
element.

() Regulamentul (CE) nr. 63/2002 al Bincii Centrale
Europene din 20 decembrie 2001 privind statisticile refe-
ritoare la ratele dobanzilor practicate de institutiile
financiare monetare pentru depozitele constituite de
gospodarii §i societdti nefinanciare §i creditele acordate
acestora  (BCE[2001/18) ()  trebuie = modificat 1in
consecintd,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

In primul paragraf din anexa IV la Regulamentul (CE) nr.
63/2002 (BCE[2001/18), teza introductivd se inlocuieste cu
urmdtorul text:

,Pand in luna de referintd decembrie 2013 inclusiv, punctul
10 din anexa I are urmdtorul enunt:”.
Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la
data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Adoptat la Frankfurt pe Main, 23 iulie 2010.

In numele Consiliului guvernatorilor BCE
Presedintele BCE
Jean-Claude TRICHET

() JO L 318, 27.11.1998, p. 8.
() JO L 10, 12.1.2002, p. 24.
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DECIZII

DECIZIA CONSILIULUI

din 13 iulie 2010

in temeiul articolului 140 alineatul (2) din tratat privind adoptarea de citre Estonia a monedei euro

la 1 ianuarie 2011

(2010/416/UE)

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene
(,tratatul”), in special articolul 140 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,
avand in vedere raportul Comisiei Europene,
avand in vedere raportul Bincii Centrale Europene,
avand in vedere avizul Parlamentului European,
avand in vedere dezbaterile Consiliului European,

avand in vedere recomandarea membrilor Consiliului care
reprezintd statele membre a cdror monedd este euro,

intrucat:

(1) A treia etapd a Uniunii economice si monetare (,UEM”) a
inceput la 1 ianuarie 1999. Prin Decizia 98/317/CE (!),
Consiliul, reunit la Bruxelles la 3 mai 1998, la nivel de
sefi de stat sau de guvern, a decis cd Belgia, Germania,
Spania, Franta, Irlanda, Italia, Luxemburg, Tarile de Jos,
Austria, Portugalia si Finlanda indeplineau conditiile
necesare pentru adoptarea monedei unice la 1 fanuarie
1999.

(2)  Prin Decizia 2000/427/CE (%), Consiliul a decis cd Grecia
indeplinea conditiile necesare pentru adoptarea monedei
unice la 1 ianuarie 2001. Prin Decizia 2006/495/CE (),
Consiliul a decis cd Slovenia 1indeplinea conditiile
necesare pentru adoptarea monedei unice la 1 ianuarie

JO L 139, 11.5.1998, p. 30.
() JO L 167, 7.7.2000, p. 19.
JO L 195, 15.7.2006, p. 25.

2007. Prin Deciziile 2007/503/CE (%) si 2007/504/CE (%),
Consiliul a decis cd Cipru si Malta indeplineau conditiile
necesare pentru adoptarea monedei unice la 1 januarie
2008. Prin Decizia 2008/608/CE (%), Consiliul a decis cd
Slovacia indeplinea conditiile necesare pentru adoptarea
monedei unice la 1 ianuarie 2009.

In conformitate cu alineatul (1) din Protocolul privind
unele dispozitii referitoare la Regatul Unit al Marii
Britanii si Irlandei de Nord anexat la Tratatul de instituire
a Comunitdtii Europene, Regatul Unit a notificat Consi-
liului cd nu intentiona sd treacd la a treia etapd a UEM la
1 ianuarie 1999. Notificarea respectivd nu a fost modi-
ficati de atunci. In conformitate cu alineatul (1) din
Protocolul privind anumite dispozitii cu privire la
Danemarca anexat la Tratatul de instituire a Comunitatii
Europene si cu decizia luatd de sefii de stat sau de guvern
reuniti la Edinburgh in decembrie 1992, Danemarca a
notificat Consiliului ¢ nu va participa la a treia etapi a
UEM. Danemarca nu a solicitat deschiderea procedurii
mentionate la articolul 140 alineatul (2) din tratat.

In temeiul Deciziei 98/317/CE, Suedia beneficiazd de o
derogare in sensul articolului 139 alineatul (1) din tratat.
In conformitate cu articolul 4 din Actul de aderare din
2003, Republica Cehd, Estonia, Letonia, Lituania, Ungaria
si Polonia fac obiectul unei derogdri in sensul articolului
139 alineatul (1) din tratat. In conformitate cu articolul 5
din Actul de aderare din 2005, Bulgaria si Roméania fac
obiectul unei derogdri in sensul articolului 139 alineatul
(1) din tratat.

Banca Centrald Europeand (,BCE”) a fost infiintatd la
1 julie 1998. Sistemul Monetar European a fost
inlocuit cu un mecanism al cursului de schimb, a cirui
instituire a fost convenitd printr-o rezolutie a Consiliului
European privind infiintarea unui mecanism al cursului
de schimb in cea de a treia etapd a Uniunii economice si

186, 18.7.2007, p. 29.

JOL
JO L 186, 18.7.2007, p. 32.
JoL

195, 24.7.2008, p. 24.
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monetare din 16 iunie 1997 (!). Procedurile aferente
mecanismului cursului de schimb in cea de a treia
etapd a Uniunii economice §i monetare (,ERM II") au
fost stabilite prin Acordul privind stabilirea procedurilor
de functionare ale mecanismului cursului de schimb in
etapa a treia a Uniunii economice si monetare (%),
incheiat la 16 martie 2006 intre Banca Centrald
Europeand si bancile centrale nationale ale statelor
membre din afara zonei euro.

Articolul 140 alineatul (2) din tratat stabileste procedurile
de abrogare a derogdrii de care beneficiazd statele
membre in cauzd. Cel putin o datd la fiecare doi ani
sau la cererea unui stat membru care face obiectul unei
derogdri, Comisia si BCE prezintd un raport Consiliului,
in conformitate cu procedura prevazutd la articolul 140
alineatul (1) din tratat. Cele mai recente rapoarte de
convergentd ale Comisiei si BCE au fost adoptate in
mai 2010.

Legislatia nationald a statelor membre, inclusiv statutele
bancilor centrale nationale, trebuie sd fie adaptate in mod
corespunzitor pentru a asigura compatibilitatea cu arti-
colele 130 si 131 din tratat si cu Statutul Sistemului
European al Bincilor Centrale si al Bincii Centrale
Europene (,Statutul SEBC si al BCE”). Rapoartele
Comisiei si ale BCE prezintd o evaluare detaliati a
compatibilititii legislatiei din Estonia cu articolele 130
si 131 din tratat si cu Statutul SEBC si BCE.

In conformitate cu articolul 1 din Protocolul nr. 13
privind criteriile de convergentd (,Protocolul”), criteriul
de stabilitate a preturilor, mentionat la articolul 140
alineatul (1) prima liniutd din tratat, inseamnd cd un
stat membru dispune de o stabilitate durabild a preturilor
si de o ratd medie a inflatiei, madsuratd in cursul unei
perioade de un an finainte de examinare, care nu
depdseste cu mai mult de 1,5 puncte procentuale rata
inflatiei a cel mult trei state membre cu cele mai bune
rezultate in materie de stabilitate a preturilor. In sensul
criteriului de stabilitate a preturilor, inflatia se masoard
prin indici armonizati ai preturilor de consum (IAPC),
definiti in Regulamentul (CE) nr. 2494/95 al Consiliului
din 23 octombrie 1995 privind indicii armonizati ai
preturilor de consum (’). Pentru a evalua criteriul de
stabilitate a preturilor, inflatia unui stat membru este
mdsuratd prin intermediul variatiei procentuale a mediei
aritmetice a celor 12 indici lunari raportat la media arit-
meticd a celor 12 indici lunari inregistrati in perioada
precedentd. In rapoartele Comisiei si ale BCE s-a luat ca
valoare de referintd media aritmetici simpld a ratelor
inflatiei inregistrate in cele trei state membre cu cele
mai bune rezultate in materie de stabilitate a preturilor,
plus 1,5 puncte procentuale.

C 236, 2.8.1997, p. 5.

C 73, 25.3.2006, p. 21.
L 257, 27.10.1995, p. 1.

(11)

In perioada de un an care s-a incheiat in martie 2010,
valoarea de referintd a inflatiei a fost calculatd ca repre-
zentdnd 1,0 %, Portugalia, Estonia si Belgia fiind cele trei
state membre cu cele mai bune rezultate in materie de
stabilitate a preturilor, cu rate ale inflatiei de - 0,8 %,
-0,7% si, respectiv, —0,1 %. In situatia economici
actuald, caracterizatd printr-un important soc negativ
comun, in care numeroase tiri fac fatd unor perioade
de rate negative ale inflatiei, pare justificatd excluderea
dintre tdrile cu cea mai bund performantd a acelor tiri
a cdror ratd medie a inflagiei se indeparteazd mult de
inflatia medie a zonei euro (0,3 % in martie 2010) — in
conformitate cu raportul de convergentd precedent, din
2004 - deoarece aceste tiri nu pot fi considerate ca
avand cele mai bune performante in termeni de stabilitate
a preturilor, iar includerea lor ar afecta sever valoarea de
referingd si, prin urmare caracterul echitabil al criteriului.
Acest lucru a condus in martie 2010 la excluderea
Irlandei, singura tard a cirei ratdi medie a inflatiei pe
12 luni (-2,3 % in martie 2010) se indepdrta mult de
cea a zonei euro §i a altor state membre, reflectind in
principal incetinirea economicd severd.

In conformitate cu articolul 2 din Protocol, criteriul
situatiei finantelor publice mentionat la articolul 140
alineatul (1) a doua liniutd din tratat inseamnd cd, la
momentul examindrii, statul membru in cauzd nu face
obiectul unei decizii a Consiliului in temeiul articolului
126 alineatul (6) din tratat privind existenta unui deficit
excesiv in respectivul stat membru.

In conformitate cu articolul 3 din Protocol, criteriul de
participare la mecanismul cursului de schimb din
Sistemul Monetar European, mentionat la articolul 140
alineatul (1) a treia liniutd din tratat, inseamna cd un stat
membru a respectat limitele normale de fluctuatie
stabilite prin mecanismul cursului de schimb din
Sistemul Monetar European fird si inregistreze tensiuni
grave cel putin pe parcursul ultimilor doi ani dinaintea
examindrii. Mai concret, statul membru nu a depreciat,
din proprie initiativd, cursul central bilateral al propriei
monede in raport cu euro in decursul aceleiasi perioade.
De la 1 ianuarie 1999, ERM II asigurd cadrul de evaluare
a indeplinirii criteriului cursului de schimb. In evaluarea
indeplinirii acestui criteriu, inclusi in rapoartele lor,
Comisia si BCE au examinat perioada de doi ani care
s-a incheiat la 23 aprilie 2010.

In conformitate cu articolul 4 din Protocol, criteriul de
convergentd a ratelor dobanzilor mentionat la
articolul 140 alineatul (1) a patra liniutd din tratat
inseamnd cd, in cursul unei perioade de un an inaintea
examindrii, un stat membru a avut o rati a dobanzii
nominald medie pe termen lung care nu a depdsit-o cu
mai mult de 2 puncte procentuale pe cea a cel mult trei
state membre care au inregistrat cele mai bune rezultate
in domeniul stabilititii preturilor. In sensul criteriilor de
convergentd a ratelor dobanzii, s-au utilizat rate ale
dobanzilor comparabile pentru obligatiunile guverna-
mentale de referintd pe 10 ani. Estonia, statul membru cu
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(12)

(13)

unul dintre cele mai bune rezultate raportat la stabilitatea
preturilor in martie 2010, nu dispune de nicio obli-
gatiune de stat de referintd pe termen lung armonizatd
sau de alt titlu de valoare de acest fel pentru calcularea
valorii de referintd Prin urmare, in conformitate cu textul
protocolului (care mentioneazd ,cel mult trei state
membre care au inregistrat cele mai bune rezultate”),
pentru evaluarea indeplinirii criteriului privind rata
dobanzii, in rapoartele Comisiei si ale BCE a fost consi-
deratd ca valoare de referintd valoarea calculatd ca medie
aritmeticd simpld a ratelor dobanzii nominale pe termen
lung inregistrate in primele doud state membre care au
cele mai bune rezultate in materie de stabilitate a
preturilor plus 2 puncte procentuale. Pe aceastd bazi,
valoarea de referintd pe perioada de un an care s-a
incheiat in martie 2010 a fost 6,0 %, rata medie a
dobanzii din Portugalia (4,2 %) si Belgia (3,8 %) plus
doud puncte procentuale.

In conformitate cu articolul 5 din Protocol, datele
utilizate in aceastd evaluare a indeplinirii criteriilor de
convergentd trebuie si fie furnizate de Comisie.
Comisia a furnizat date pentru pregitirea prezentei
decizii. Datele bugetare au fost comunicate de Comisie
pe baza rapoartelor depuse de statele membre pand la
1 aprilie 2010, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
479/2009 al Consiliului din 25 mai 2009 privind
aplicarea Protocolului privind procedura de deficit
excesiv anexat la Tratatul de instituire a Comunitatii
Europene (1).

Pe baza rapoartelor prezentate de Comisie si de BCE cu
privire la progresele inregistrate de Estonia in indeplinirea
obligatiilor sale privind realizarea UEM, Comisia a ajuns
la urmdtoarele concluzii:

(a) Legislatia internd a Estoniei, inclusiv statutul bancii
centrale nationale, este compatibild cu articolele
130 si 131 din tratat si cu Statutul SEBC si al BCE.

(b) In ceea ce priveste indeplinirea de citre Estonia a
criteriilor de convergentd mentionate la cele patru
liniute de la articolul 140 alineatul (1) din tratat:

— rata medie a inflatiei din Estonia in anul care s-a
incheiat in martie 2010 a fost de — 0,7 %, valoare
cu mult mai micd decat valoarea de referintd, si
care probabil va riméne sub valoarea de referintd
in lunile urmatoare;

— Estonia nu face obiectul unei decizii a Consiliului
privind existenta unui deficit excesiv, deficitul sdu
bugetar atingdnd 1,7 % din PIB in 2009;

— Estonia a participat la ERM II din 28 iunie 2004;
in perioada de doi ani care s-a incheiat la
23 aprilie 2010, coroana estoniand nu a inre-
gistrat tensiuni grave si niciun ecart de la cursul
de schimb central al ERM II de la inceputul parti-
cipdrii la mecanism;

— ca rezultat al nivelului foarte scizut al gradului de
indatorare publicd al Estoniei, nu este disponibild
niciun fel de obligatiune de stat de referintd pe
termen lung armonizatd sau alt titlu de valoare de
acest fel pentru evaluarea durabilititii conver-
gentei reflectate in ratele dobanzilor pe termen
lung. Tn timp ce perceptia de citre pietele
financiare a riscului raportat la Estonia a crescut
in perioada de varf a crizei, evolutia in timpul
perioadei de referintd, precum si o evaluare mai
largd a durabilititii convergentei, inclusiv a isto-
ricului politicii fiscale §i a economiei relativ
flexibile a Estoniei, ar sprijini o evaluare pozitivd
a respectdrii de cdtre Estonia a criteriului ratei
dobanzii pe termen lung.

(c) Tn lumina evaludrii privind compatibilitatea juridica si
indeplinirea criteriilor de convergentd, precum si a
altor factori, Estonia indeplineste conditiile pentru
adoptarea monedei euro,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Estonia indeplineste conditiile necesare pentru adoptarea
monedei euro. Derogarea acordatd Estoniei, mentionati la
articolul 4 din Actul de aderare din 2003, se abrogd cu
incepere de la 1 ianuarie 2011.

Articolul 2

Prezenta decizie se adreseazd statelor membre.

Articolul 3

Prezenta decizie intrd in vigoare la data publicirii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Adoptatd la Bruxelles, 13 iulie 2010.

Pentru Consiliu
Presedintele
D. REYNDERS

() JO L 145, 10.6.2009, p. 1.












Pretul abonamentelor in 2010
(fara TVA, inclusiv cheltuieli de transport pentru expediere simpla)

Jurnalul Oficial al UE, seriile L+C, numai versiunea tiparita 22 de limbi oficiale ale UE 1100 EUR pe an

Jurnalul Oficial al UE, seriile L+C, versiunea tiparita + CD-ROM, | 22 de limbi oficiale ale UE 1200 EUR pe an
editie anuala

Jurnalul Oficial al UE, seria L, numai versiunea tiparita 22 de limbi oficiale ale UE 770 EUR pe an

Jurnalul Oficial al UE, seriile L+C, CD-ROM, editie lunara (cumulat) [ 22 de limbi oficiale ale UE 400 EUR pe an

Supliment la Jurnalul Oficial (seria S — Anunturi de achizitii publice), | Multilingv: 23 de limbi 300 EUR pe an

CD-ROM, editie bisaptamanala oficiale ale UE

Jurnalul Oficial al UE, seria C — Anunturi de concurs Limba& (limbi) in functie de 50 EUR pe an
concurs

Abonamentul la Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, care apare in limbile oficiale ale Uniunii Europene, este
disponibil Tn 22 de versiuni lingvistice. Jurnalul Oficial cuprinde seriile L (Legislatie) si C (Comunicari si informari).

Pentru fiecare versiune lingvistica se incheie un abonament separat.

in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 920/2005 al Consiliului, publicat in Jurnalul Oficial L 156
din 18 iunie 2005, care prevede ca, temporar, institutile Uniunii Europene nu au obligatia de a redacta toate
actele n irlandeza si nici de a le publica in aceasta limba, Jurnalele Oficiale publicate in limba irlandeza se
comercializeaza separat.

Abonamentul la Suplimentul Jurnalului Oficial (seria S — Anunturi de achizitii publice) cuprinde toate cele 23 de
versiuni lingvistice oficiale intr-un singur CD-ROM multilingv.

La cerere, abonamentul la Jurnalul Oficial al Uniunii Europene confera dreptul de a primi diverse anexe ale
Jurnalului Oficial. Abonatilor li se semnaleaza aparitia anexelor printr-un aviz catre cititori inclus in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Formatul CD-ROM va fi inlocuit in cursul anului 2010 cu formatul DVD.

Distribuire si abonamente
Abonamente la diverse periodice destinate vanzarii, precum abonamentul la Jurnalul Oficial al Uniunii Europene,
pot fi contractate prin agentiile noastre de vanzari.
Lista agentiilor de vanzari este disponibild la adresa:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_ro.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) ofera acces direct si gratuit la dreptul Uniunii Europene. Acest
site permite consultarea Jurnalului Oficial al Uniunii Europene, inclusiv a tratatelor, a legislatiei, a
jurisprudentei si a actelor pregatitoare ale legislatiei.

Pentru mai multe informatii despre Uniunea Europeana, consultati: http://europa.eu

Oficiul pentru Publicatii al Uniunii Europene

2985 Luxemburg
LUXEMBURG




