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1ERE PARTIE :

LES OBJECTIFS DE LA VILLE NOUVELLE FACE AUX DONNEES ET AUX INCONNUES
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1ER CHAPRPITRE :

LES OBJECTIFS MAJEURS DEFINIS PAR L'OREAM, ET CE QUI EN DECOULE POUR
tE SDAU DE LA VILLE NOUVELLE

1ER OBJECTIF ;: L'ISLE D'ABEAU, POLE DE FIXATION DE LA CROISSANCE
LYONNAISE

L'OREAM a choisi, pour |'agglomération et la région de LYON, un schéma de développe-
ment polynuciéaire et discontinu , susceptible, d'une part de faciliter la croissance
économique, en créant un "terrain de jeu" a la fois plus large et plus accessible, d'autre
part d'améliorer la qualité de la vie urbaine. (Figure 1)

Selon ce schéma, dans le méme temps que |'agglomération lyonnaise passera de
1 200 000 & 1 800 000 habitants, les pdles satellites en accueilleront 700 000 dont
500 000 répartis entre la Ville Nouvelle de |'ISLE D'ABEAU et ['aire du SDAU du
HAUT RHONE.

Le terme de pdle satellite ne doit pas préter a confusion ; il ne s'agit ni de villes-dortoirs,
ni de villes isolées et indépendantes qui fixeraient une partie de la croissance lyonnaise
sans autre bénéfice pour |'ensemble. Les satellites forment avec la ville principale une
aire urbaine ou les solidarités doivent s'affirmer.
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Mieux que par un développement théorique, ce concept peut étre illustré par quelques
exemples :

- sur le plan économique, les relations entre les satellites et la ville principale doivent
s'opérer facilement, tant pour les personnes (vacation d'une demi-journée, déplacement
compris) gque pour les marchandises (sous-traitance par exemple).

- il est souhaitable que la plupart des habitants d'un pdle satellite travaillent sur place;
mais si |'un d'eux perd son emploi, il pourra en chercher un autre dans la ville principale,
quitte & adapter par la suite son lieu de résidence. Le mouvement inverse pourra évi-
demment se produire, ainsi que les mouvements entre satellites proches. Plus générale-
ment, I'inclusion du satellite dans un marché du travail plus large et plus diversifié
favorise la fluidité des emplois, conformément aux tendances de notre économie modeme,
en perpétuelle évolution.

- on doit trouver dans une ville satellite au moins tous les équipements collectifs
correspondants & sa taille, mais pour les équipements d'un niveau supérieur, le recours
a la ville principale doit étre aisé et spontané.

Ces considérations, confrontées aux données géographiques, ont amené I'OREAM &
localiser une ville nouvelle sur le site remarquable de ['ISLE D'ABEAU & 30 Km du
Centre de LYON sur I'axe LYON-GRENOBLE, qui est particuliérement bien équipé,
puisgue la " distance - temps" est de 20 minutes par |' autoroute A 43 ou par la voie
ferrée (et encore moins par le futur TGV).

Pour ne pas atténuer cet avantage, le SDAU devra donc offrir les meilleures jonctions
entre le réseau de voies propres a la Ville Nouvelle et les infrastructures de liaisons
avec LYON, SATOLAS et le "HAUT RHONE" (ZI de LOYETTES) ; ceci tant pour les
voitures individuelles que pour les transports en commun.




Les activités résultant de |'objectif "fixation de la croissance lyonnaise" seront
surtout secondaires. |l s'agira d'industries Iégéres ou moyennes, sans doute tres
variées, provenant du desserrement lyonnais, ou de nouvelies implantations.

Depuis une quinzaine d'années, |'axe LYON-BOURGOIN regoit a lui seul 50 % du
desserrement industriel lyonnais. Ce fait constitue un indice encourageant, mais il
faut remarquer que le mouvement n'a, pour |'instant, guere dépassé SAINT PRIEST.

Pour attirer les industries, la Ville Nouvelle devra donc offrir des espaces abondants
(réserves pour extensions), bien équipés, trés accessibles par tous les moyens de
communications et, au moins dans la phase de démarrage, localisés |le plus & |'OQUEST
possible dans le site. Ces terrains seront ainsi bien placés pour attirer également les
activités induites par |'aéroport.

Bien entendu, les industries s'accompagneront d'activités tertiaires, mais il s'agira
dans la plupart des cas, de tertiaire intégré qui ne demandera pas de réservations
spécifiques au SDAU.

L' équilibre HABITAT/EMPLOIS sera recherché dés le démarrage de la Viile Nouvelle.
Certes, on peut présumer que la grande majorité des personnes qui viendront exercer
leur activité a 1'ISLE D'ABEAU voudront également y habiter ; mais le processus
devra &tre amorcé dans les deux sens.

D'ores et déja, le site attire de nombreux travailteurs du SUD et de I'EST Iyonnais,
qui acceptent la servitude de migrations alternantes pour échapper aux nuisances de

la grande ville, et pour vivre dans les collectivités d'une échelle plus reposante, au
contact de la nature, le plus souvent dans des pavillons. Leur choix est significatif.

R A

.13 -



-14-

L'enquéte menée auprés des |yonnais en matiére de logement le confirme. Pour attirer
ses habitants, 1'1SLE D'ABEAU devra étre une ville verte, comportant un fort pourcen-
tage de maisons individuelles ..... une vraie ville tout de méme, offrant, en des lieux
trés accessibles, |'animation et les services qu'on peut en attendre.

Ainsi se dégage un des caracteres fondamentaux de ce que devra étre |I'ISLE D'ABEAU :
" une ville a la campagne ". La campagne est |a, trés belle, riche en paysages variés,
juste assez vallonnée et boisée. Le probléme est de lui intégrer une ville, sans en rom-
pre le charme. Il ne sera pas résolu au niveau du seul SDAU, mais les dispositions du
SDAU seront déterminantes. Le site choisi est, en tout cas, un atout considérable.

Au niveau des loisirs, I'ISLE D'ABEAU peut jouer dans le "Grand LYON" un rdle spéci-
fique trés intéressant. En effet, les hasards de la géographie ont offert |a possibilité de
constituer ici, dans des conditions techniques et économiques qui semblent favorables,

un lac de 700 & 800 hectares bordé de collines et de bois.

A 30 Km de LYON, par adoroute, un tel lac ne serait manguer d'attirer en fin de semaine
les lyonnais qui patissent actuellement d'un manque presque total de plans d'eau. A
partir de |4, un programme complexe peut se développer. Le lac serait complété d'une
vaste base de loisirs apte a recevoir les équipements les plus variés, dont les habitants
de 1'ISLE D'ABEAU seraient les bénéficiaires permanents.

Les migrations de week-end déclenchées par la présence du lac, pourraient également

se combiner avec les achats hebdomadaires, pourvu qu'on localise les grands équipements
commerciaux de la Ville Nouvelle a proximité de la sortie de |'autoroute en direction

du lac.




2EME OBJECTIF : L'ISLE D'ABEAU, POLE STRUCTURANT REGIONAL

La volonté de |'OREAM s'exprime clairement lorsqu'on compare |'état de la
région en 1970 au schéma d'aménagement a long terme.

coesuas
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COMMENTAIRE DE L'ETAT 1970 ( Figure 2 )

L'armature urbaine de la région RHONE-ALPES, unique en France par son impor-
tance, est encore trés cloisonnée. Les villes principales représentent un potentiel
considérable, mais, en partie & cause de liaisons insuffisantes, ieurs complémen-
tarités ne jouent que trés peu.

L'agglomération lyonnaise, qui croft en "tache d'huile", selon une structure
radioconcentrique, tend a colmater le Couloir Rhodanien, oblitérant ainsi une
trouée vitale pour la région et pour |'Europe.

COMMENTAIRE DU SCHEMA D'AMENAGEMENT ( Figure 3 )

Le schéma de |'OREAM vise & la mise en communication et & 1'ouverture de
I'espace régional. En renforgant les liaisons existantes entre les villes, et en
prévoyant des voies nouvelles, il tisse progressivement une rmaille plus compléte,
aux noeuds de laquelle apparaissent des possibilités de pdles de développement
nouveaux. L'ISLE D'ABEAU en est un, et sans doute le plus particulier, car il se
trouve au centre de la maille, au croisement entre |1'ancien axe LYON-ALPES renfor-
cé, et le futur axe NORD-SUD, qui structurera I'EST du couloir RHONE -SAONE, en
passant par BOURG EN BRESSE et le "HAUT RHONE™"

-17 -
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Déja située au centre de gravité de 1'armature urbaine régionale, 1'ISLE D'ABEAU aura
d'ici peu un acceés routier rapide a pratiquement toutes les villes de la région, sans avoir
a en traverser aucune ; privilége qu'elle partagera avec |'aéroport international de
SATOLAS avec lequel elle est couplée.

Une telle situation ne peut pas ne pas entrainer L'ISLE D'ABEAU a jouer un réle spécifi-
gue au niveau régional, rdle qui se traduira par des implantations d'activités variées,
principalement du secteur tertiaire = Stockage et Commerce de Gros en rapport ou non
avec SATOLAS, Recherche en liaison avec les industries et universités, non seulement
de la région, mais, aussi, par |'aéroport, de I'Europe ou du Monde, Services de tous
ordres, etc.....

Comment, au niveau du SDAU, L'ISLE D'ABEAU peut-elle se préparer a jouer ce rdle ?

Tout d'abord en trouvant un rapport juste entre sa propre urbanisation et les grands axes

de transit présents et a venir. Si I'ISLE D'ABEAU tire sa force d'une position privilégiée
sur ces axes, elle ne doit pas apparaitre comme un bouchon. L'arrét dans la Ville Nouvelle
ne doit pas étre ressenti comme une contrainte, mais comme une facilité et une tentation.

Pour provoquer la tentation, il faut rendre la Ville visible, et attrayante depuis les axes
de transit. Pour assurer la facilité de I'arrét, il faut judicieusement disposer les accés
et les rendre commodes. Les liaisons avec SATOLAS seront particuliérement soignées.

Au dela des accés, la ville toute entiére doit offrir un environnement agréable. Nul doute
qu'une Ville Nouvelle ressentie comme une banlieue industrielle "dépotoir” de LYON ne
saurait attirer des activités tertiaires de haut niveau, méme si eile jouit d'une situation
et d'une accessibiiité excellentes. Ceci rejoint I'objectif "Ville Verte" déja énoncé.

R A
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Ces premiéres conditions étant réunies, la ville devra disposer, & proximité des accés,
de secteurs aménagés pour recevoir les activités recherchées = Zones d'entrepdts, parcs
d'affaires permettant |'implantation de bureaux extensibles dans la verdure, ou centre
"directionnel" plus dense.

Entre autres, ces zones seront largement équipées de tous les moyens de télécormmuni-
cations et de traitement de 1'information modernes. Les infr astructures correspondantes
ne sont pas traduisibles sur un SDAU, mais n'en constitueront pas moins le systéme
nerveux de la vilie aussi important, sinon plus, que les autoroutes pour ia réalisation de
I'objectif "pdle structurant régional” .

Bien reliée a ['extérieur par route, par air et par les télécommunications, la Ville
Nouvelle sera également desservie par le TGV dés 1982 (prolongement des rames SNCF

du "Transport a grande vitesse" PARIS-LYON jusqu'a GRENOBLE avec arrét a L'ISLE
D'ABEAU et a VOIRON. L'ISLE D'ABEAU sera donc & 45 minutes de GRENOBLE ,moins de
20 minutes de LYON et a 2 heures 30 minutes de PARIS) . Pour les marchandi ses, le
raccordement des zones d'activités a la voie ferrée ne pose aucun probléme.

CHAPITRE 2 : FACE AUX INCONNUES, NECESSITE D'UN SCHEMA SOUPLE, ASSORTI D'UNE
STRATEGIE ELABOREE

Pour atteindre ses objectifs, La Ville Nouvelle dispose, on I'a vu, d'atouts conséquents
=situation, site, tendances spontanées de croissance sur I'axe LYON-BOURGOIN auxqiiels
il faut ajouter la volonté de la puissance publique = programmation spéciale au Niveau

Y NN
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national, cohérence avec |'ouverture de |'autoroute A 43 et la mise en service de
| 'aéroport international de SATOLAS dans le cadre du schéma de |'OREAM, mise
en service prochaine du TGV.

Mais d'autres facteurs plus incertains entrent en jeu :

- D'une fagon générale, |'évolution durant les vingt ou trente années a venir du contexte
économique, démographique et politique, tant au niveau régional que sur un plan trés large.

- La concurrence de |'Est Lyonnais. La logique du court-terme et a nécessité peuvent
conduire les aménageurs a multiplier les actions dites "d'accompagnement' au dela de ce
que recommandait le schéma de |'OREAM, entrainant par contre-coup une croissance
massive de |'agglomération de LYON en "tache d'huile”, au détriment des pdles satellites.

- Le développement de SATOLAS, en fonction du réle qu'il jouera par rapport aux autres
grands aéroports européens (escale ou relache - entretien des avions, frét, etc...)

- La qualité du démarrage de la Ville Nouvelle, qui dépend en grande partie des premiéres
activités qu'on aura pu attirer, créera pour la suite un effet déterminant.

- Au méme titre, la mise en eau du grand lac aura un impact considérable sur |'image de
L'ISLE D'ABEAU et sur sa promotion. Or, aussi peu colteux qu'il puisse étre en valeur
relative, le lac représente malgré tout un investissement tel que sa programmation ne
saurait dépendre d'une simple décision des aménageurs de la Ville Nouvelle. Tout ce qu'on
peut retenir ici, c'est que la date d"apparition du lac constitue en 1975 une inconnue de
taille ; au mieux peut-on |'espérer pour le 8e Plan, et la préparer en conséquence.

R AR



Tous ces factaurs peuvent jouer sur |'importance et la qualité de la Ville Nouvelle.
En particulier, 1a prédominance de tel ou tel secteur d'activité se traduirait par des
exigences fonctionnelles et des besoins en surface fort différents.

Il serait donc illusoire et méme dangereux de se donner un SDAU rigide et de prétendre
le réaliser jusqu'au bout ; mais il serait tout aussi dangereux, aprés avoir exorcisé la
rigidité par une déclaration de principe, de s'en remettre & des adaptations ultérieures,
& concevoir au coup par coup.

Une souplesse obtenue au détriment de la cohérence ne pourrait que tendre au laxisme.
Aussi le SDAU doit-i! contenir en puissance une gamme étendue d'évolutions possibles.
Plus que de prétendre tout prévoir, il s'agit de forger un outil qui sera perfectionné
d'année en année.

Pour commencer, plutdt que sur un objectif démographique fixe, on travaillera entre
deux hypothéses extrémes.

Comme on le verra par la suite, |"hypothése haute a simplement été déterminée par la
capacité du site, en fonction des faibles densités recherchées. En d'autres termes, les
soucis qualitatifs ont pris le pas sur un objectif quantitatif par trop incertain. Cependant
la cohérence globale avec le schéma de 1" OREAM est assurée :

L'aire du SDAU pourra accueillir jusgu'a 250 000 habitants nouveaux avec leurs activités,
soit la moitié de ce gque |'OREAM préconisait de localiser entre L'ISLE D'ABEAU et
le HAUT RHMONE .

Bien entendu, ce chiffre pourrait étre dépassé par densification, moyennant une adaptation

fonctionnelle dont on explorera les limites. [l le serait plus difficilement par extension du
périmétre de la ville, encore que guelques possibilités existent dans cette voie.

T
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L' hypothése basse est plus délicate a préciser, car elle fait intervenir des notions de
seuils d'équipement plus théoriques. A la lumiére des expériences étrangéres, on peut
admettre que la Ville Nouvelle doit se fixer d'attirer au moins 60 000 habitants nouveaux
pour leur assurer un niveau de service valable, dans un cadre suffisamment autonome. }

Ce chiffre subjectif sera trés vraisemblablement dépassé. |l est toutefois nécessaire de
se fixer une limite basse ; |'abandon, pour des causes aujourd'hui imprévisibles, des
ambitions originelles ne devrait pas se traduire sur le sol par un projet inabouti dont
pétiraient les habitants.

En régle générale, et ceci est plus concret, on cherchera a faire en sorte que chaqgue palier
de croissance apporte une amélioration des conditions de vie & |'ensemble des citadins.
En termes de stratégie, on évitera de trop éparpiller les actions, du moins tant qu'on ne
sera pas certain d'atteindre le seuil de 60 000 a 80 000 habitants - ce qui ne signifie pas
qu'il faille attendre que cette population soit effectivement en place. Ensuite, on pourra
adopter une politique plus hardie.

Comme on le voit, la fourchette adoptée est trés large puisque le rapport entre le bas et

le haut est de 1 a 4. Cette élasticité du programme démographique, posée comme base

de travail, ne permet évidemment pas, a elle seule, d'élaborer le SDAU et sa stratégie

de développement. |l sera nécessaire de faire jouer également les autres facteurs recensés,
et d'imaginer quels scénarios en découlent, afin de déboucher sur des aménagements
adaptés.

En fin de compte ce jeu trouvera ses limites dans les contraintes physiques du site.
Aussi, avant de reprendre le théme de la stratégie dans la 3éme partie de cet ouvrage,
devons-nous maintenant "descendre sur le terrain.....

CONCLUSION :

LA VILLE NOUVELLE, POLE D'INNOVATION




Cotle premiére partie biait consacrés au programme de la Ville Nouvelle, prograrmme i
plus qualitetif gus auartitatif, mals qui répond dans ' ensemble aux directives contenues 3
dans le schbrmem de | OREAM, Ainsi &' est dbgagh un profil de ville trée original, tant par i
la fonetion, qui allie le rble de satellite d'une grande Métropole & celui d'un centre de i
rayornerment réglonal, gue par 16 caractére de "Ville Verte" . ‘ 1
:

La recherche d'un "nouveau contrat” entre Ia Ville et la campagne, motivée parfoie par
des ralsons promotionnelles, constitue en sol un objectif hauternent digne d'intérét.

Geule |'habitude ermpéehe les citadine de réaliser & quel point leur environnement actuel
68t Inadapté | male leurs aspirations et leur cormporterment ne sauraient tromper. Si 1'ur-
banisme rmoderne a déja prouvé gu'll ealt leur apporter de gros progrés dans la lutte contre
les nuisances ou dans |le domaine fonctionnel, il faut se demander s' il ne peut aller plus

leilri,

Aujourd hui, les citadins recherchent un contact plue étroit avec la nature, dont ils ont \
trop longtermps bt6 coupbs, sans renoncer aux avantages de la ville, dont ils ne peuvent |
plus se passer, |.a solution de ce paradoxe, & titre expérimental, justifierait a elle seule

la conetruction de |'I1GLE D' ABEAL .,

Four |'approcher on élaborera le SDAU sur les é6léments suivants :

- des densités falbles, permettant un trés fort pourcentage de logements en maisons
individuelles ou en petits immeubles collectifs aérés.
3 - :

. une structuration de la ville en petites unités, a |'échelle de gros village
gades (écholle souvent qualifiée "d'humaine" )imbriqués dans des espe
sein de ces unités, déja pourvues d'un bon niveau d'équipement
un réseau d'allées complétement distinct des autres

- Quelques pointe de concontratl;or;; u
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mais encore trés proches des espaces verts.

- Une organisation générale et un systéme de communication qui permettent a I' ensem-
ble d'é&tre percu et de fonctionner comme un tout (La Ville) . Parmi les techniques qui
permettront de compenser |'éclatement du tissu urbain, les télécommunications et la
télédistribution joueront un réle de plus en plus important. Ainsi, a |'ISLE D'ABEAU
le développement intensif des moyens modermes de communication est justifié par des
objectifs d'urbanisme, autant que par le réle que la Ville Nouvelle ambitionne de jouer
au plan régional .

L'expérience sera longue et demandera des tatonnements. Elle soulévera des problémes
nouveaux, réclamant des solutions originales dans des domaines aussi variés que, par
exemple, les transports en commun et la recherche d'un nouvel équilibre écologique.
Sans perdre de vue les limites financiéres admissibles, il faut donc |'entreprendre au
plus vite et la poursuivre avec détermination, si I'on veut que la génération montante
puisse en tirer d'utiles conclusions sur les modes d'habitat de |'avenir.

La recherche d'une souplesse de développement contrélée, mais effective, peut &tre
considérée comme un autre théme d!innovation, qui n'est pas sans relation avec le
précedent. L'éclatement relatif de la ville devrait permettre d'aller plus loin dans cette
recherche, qui a déja tant préoccupé les aménageurs.
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[IEME PARTIE -

LE SCHEMA

INTRODUCTION -

UNE APPROCHE PEU COURANTE, DICTEE PAR UN SITE EXCEPTIONNEL

Le SDAU de L'ISLE D'ABEAU jouxte a |'Ouest celui de LYON et, au
HAUT RHONE. A I'Est, il englobe I'ancien G.U. de BOURGOIN JALLIEU (Figure 4

Le territoire du SDAU couvre environ 40 000 Ha, dont prés de |z oitie eNgloes
dans le périmétre opérationnel de la Ville Nouvelle.
Hors de ce périmetre, |'aménagement interviendra de deux maniéres

schema de I'OREAM, en |'occu-~

§

- report sur le SDAU des grandes actions prévues a

A
rence réservation de trouées pour autoroutes ou couloirs de lignes E.D.F. et application
S

ATOLAS.

- plans d'aménagement de détail des communes dans le souci de leur croissance harmo-
nieuse. L'effet d'entrainement que la Ville Nouvelle risque d'avoir sur cette croissance
ne doit pas se traduire par un phénomeéne de banlieue anarchique ; ceci ne nécessite pas
|1 établissement d'un parti d'ensemble, mais plutdt une série d'actions ponctuelles au

niveau de chaque commune, qui seront plus aisément exprimées par les P.0O.S, que par

le SDAU.

Par contre, & |'intérieur du périmetre opérationnel, le SDAU servira de cadre &
ples actions se rattachant directement ou indirectement a |'é&dification de la Ville
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Les toutes premiéres analyses ont fait ressortir une donnée assez peu courante
” ns trés affirmées. Les marais, drainés

o)
= | fferentes parties du site t
ou non; sont pratiquement inconstructibles ; les plages de gravier qui les bordent ont
des ca,rac‘tér:smades ideales pour recevoir de grandes zones industrielles : les massifs
cenor‘elriq;ues. ainsi que le plateau de I'ISLE D'ABEAU , offrent juste assez de relief
et de vegetation pour accueillir une urbanisation attravante.
Par ailleurs, une constatation s'imposait d'emblée ; le couloir de transit Est-Ouest
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La premiére solution était plus facile : elle s'appuyait soit au Nord, soit au Sud, sur :
un site continu, quoique restreint, et se dégageait du couloir. Les esquisses correspon- )
dantes figuraient dans le dossier "propositions' sous |'appellationde"Ville du plateau s
Sud" et de "Ville du Lac" .

Mais c'est la seconde qui a été retenue pour le schéma "long terme" pour les raisons |
principales suivantes : i

- il était illusoire de penser qu'on pourrait préserver un cété du couloir si |'autre rece-
vait une ville prospére (il sera déja bien assez difficile de stopper |'urbanisation sous ‘40
1
|

les nuisances de |'aéroport !)

- I'éclatement de la ville, di a celui du site, ne s'est pas avéré, a |'étude, contraire q
a une bonne cohérence, obtenue a un colt raisonnable. |l permet, par contre, d'obtenir :
plus aisément ce nouvel équilibre entre la ville et la campagne, pris comme objectif de
départ, en utilisant toutes les potentialités de ce site exceptionnel ; inversement un !
repli sur un site plus étroit eut entrainé une densification peu conforme a cet objectif. !

- un schéma éclaté, divisé en plusieurs "sous-ensembles' déja dotés isolément d'une
bonne cohérence, est certainement a la fois plus souple et plus facile a maitriser qu'un

schéma continu.
Toutefois, un éclatement systématique ne saurait, on I'a vu, étre envisagé au départ
(page 15) . Aussi serait-il plus exact de dire que, jusqu'a |'horizon 1980/85, les ac

de démarrage s'inscriront plutét dans la premiére solution, mais que la deuxieme, g
utilise tout le site, est envisagée pour la suite, et doit étre préparée en conséquence |

des actions appropriées.

Les'vocations' des diverses parties du site imposant pratiquement un grand zo
par |a que nous allons aborder le schéma (chapitre 3). Le jeu des capacités et d
tes géographiques dessinera les limites de la ville qu'il faudra ensuite structur

vivre (chapitre 4) .
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CHAPITRE 3 :

LE SITE - VOCATIONS ET CAPACITES - LE ZONAGE -

Le site est une chamiére géologique : le massif de |'Isle CREMIEU, au Nord, et le

plateau de 1'ISLE D'ABEAU, au centre, constituent |'extrémité Sud du Jura. Les collines
de I'Est et du Sud appartiennent aux Pré-Alpes. Entre ces reliefs, le fond plat est la
jonction de deux vallées glaciaires.

est le confluent des vallées de la Bourbre, riviere tres

1 - LE FOND PLAT ( Figure 7 )
polluée qui traverse BOURGOIN JALLIEU, et du Catelan, dont les eaux sont par contre

tres pures. (Ces cours d'eau ont été canalisés)
-

3 surgit le plateau de |'ISLE D'ABEAU, est constitué, en partie centrale,

Le fond plat, d'ou
de zones tourbeuses et marécageuses et, en périphérie, de plages de gravier. En profondeur,
-~ - g2 = . - - 3 = H
‘ il constitue une vaste cuvette gorgée d'eau, qui débouche en aval par un étroit goulet.

t pratiquement inconstructibles. En amont de I'ISLE D'ABEAU, g

es zones marecageuses sont
!

lles sont la trace d'un ancien lac qui pourra étre reconstitué par la cons- i
t prévoit un plan d'eau de 800 Ha environ, dont les berges

I'ISLE CREMIEU et du plateau de |I'ISLE D'ABEAU, et

is et remblais au Sud-Est, (ouU serait aménagée la base régionale de

uis |'autoroute) .

ABEAU et entre |'ISLE D'ABEAU et BOURGOIN JALLIEU, des

nt ceux qui ont déja été effectués, ouvriront ces zones dont
que est exceptionnelle, a I'agriculture intensive (maraichére entre autres) .
difficiles & drainer resteront plantés de peupliers.

travaux de drainage completa
c
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' Ouest et au Nord par le rebord du plategy de Sa

nité a 1'Oues % - RE, a I'Est par 13 Ra

limite A VERPILLIERE, P a Boury
SRENAY et LA

e entre GRE!

tABEAU, limités au Nord par |e tracs 4

0

et

m
O

sol de gravier est bon porteur, leur Paysa
esservies par la RN 6, les deux premisres

ment accessibles depuis A 43,

te,
erve des servitudes qui se dégageront dy plan

- le couloir de transit, Est-Ouest (RN 6 - A43 et voie ferrée),

- I"agglomération de BOURGOIN JALLIEU, qui s'étend pratiquement jusqu'a DOMARIN
et RUY et constitue un bouchon sur Ie couloir de transit (bouchon dont A 43 s'affranchit
au prix d'un viaduc) . E|le est, cependant: avec Ses 25 000 habitants le seul pdle urbain

du SDAU déja doté d'equipements importants, encore que tout juste suffisants pour sa
population propre (annexe 8).
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L'agglomération de BOURGOIN JALLIEU dispose encore de fort peu de terrain pour Son
extension sur le fond plat ; il 8'agit d'une partie de cette plage déja décrite. Par contre,
Jinants ; aussi, “uu';Lnirw de

des possibilités importantes existent sur le: y plateaux avol

créer dans le SDALU un fort déaé \‘llllll‘l(‘ au |]|\/<‘ wu kil\ IH\UH\)(”N |/\| l H U 1\[\“() |(*-', em-
}‘J\‘if; o |'||.\l‘lt.l', conviendra-t-il de réserver les zones du h»nd \ |'i|1d\|- lriu € ot (h‘_u_'w
'I'lmln’tut sur les hauteurs

ne groupe

deuxidme pdle urbain actuel du SDAU
sont

Ses possiblites d'!'extension
orientées au Nord et la voie
surtout a |'Quest existent

I"agglomération de LA VERPILLIERI
100 emplois industriels

reduites car elle est bloquée au Sud par les balmes boisées
al'Est et

ferrée, au Nord par A 43 et les zones marbcageuses |
qui permettront a | agalomération de doubler sa popula-

que 2 500 habitants, mais offre 1

toutefois des terrains urbanisables
tion. (ZAC en cours) .
( Figure 8 ) constitue avec le plateau de |'ISLE

2 llil(ll(\‘lll)l‘! L' ISLE CREMIEU
aux reliefs tranchés et a

D'ABEAU [Textrémité Sud du Jura. C'e
se docompose en deux parties

st un massif calcaire,

la vogétation séche, qui
dessindée sur son pourtour par des reliefs abrupts et

la cuvette de |'atang de Charamel,
witour de |'étang (plan d'eau actuel de 10 Ha, mais

meublée au fond de petites collines ¢
30 }N‘f(‘i]“(‘l.‘l\

au-dessus du futur grand lac, forment
plateaux trés hien exposes, entaillés de vallons qui leur donnent
entre SAINT l\/l,-\h\\lf_l., et VENERIEU, constitue une

les marches de SAINT MARCEL BEL ACCUEIL,

une cascade de petits

acces, mais dont un au moins,

coupure importante.

Ce secteur est dominé par un massif abrupt,

ici les limites du site sont donc nettes.

Sur les sites du rebord de |'ISLE CREMIEU, on trouve 850 Ha urbanisables.

couvert d'une vegétation séche mais robuste;

S
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: ssit nt des
Cette surface comprend 1/3 de sols a forte peﬂ'{e bien orientes, qul necessiteront d
solutions architecturales adaptées.
- . : ersé - es
Sur |'ensemble du rebord de I'ISLE CREMIEU, |'habitat actuel est disperse ;| ! .
‘e dly vinataine

communes de FRONTONAS et de SAINT MARCEL ne comptent pas moins dune “”v‘\j_”t_

= o - / 5 e CHARAMEL.
de hameaux ; |'agriculture y est trés peu développée,sauf dans la cuvette de CHA -

pes, est une table de molasse
- collines et croupes,

Il est extrémement
impropres

3 - LE PLATEAU SUD ( Figure 8 ), qui fait partie des Pré-Al
découpée par un réseau fort complexe de petits reliefs verdoyants
vallons parcourus de ruisseaux, petites cuvettes abritant des étangs.
difficile de dégager les grandes lignes de cet ensemble ; toutefois les fonds,
3 la construction, délimitent des unités de relief homogénes alignées en bordure du plateau.

Le tout représente 770 Ha urbanisables et 250 Ha de vallons particu!iérement propices a

I'aménagement d’e—spaces verts, dont 70 Ha d'étangs. De plus, environ 250 Ha de pentes
boisées, exposées au Nord, complétent cet ensemble. L'accés au plateau, depuis le fond
plat, est aisé par deux déclivités, situées de part et d'autre de |'étang de SAINT BONNET; ¥

trois autres points d'accés peuvent étre aménagés.

\
Plus au Sud, il faut gravir de nouvelles pentes exposées au Nord pour atteindre une deuxie- |
me couronne de sites propices a |'urbanisation, mais d'une viabilité moins aisée. On peut |
ainsi dégager 200 Ha supplémentaires, sans que les limites soient ici aussi nettes que sur \; ‘
|"ISLE CREMIEU. | 3

Sur le plateau Sud, |'habitat actuel est plus regroupé. Entre les villages de SAINT ALBAN |
DE ROCHE, de VILLEFONTAINE et de SAINT QUENTIN FALLAVIER, de vastes étendues i
sont occupées de bois, taillis ou friches et de petits champs ou prairies : assez peu d'ex-
ploitations y ont une taille suffisante selon les critéres actuels de rentabilité.

PO %g
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car c'en fut une, est une table ¢ alcaire de 4'3.& -htk tares, ultime jalon du
du fond plat. La position centrale du plateay de
cessible a partir de tous les points du site
c'est donc par le

Cette "Isle",
Jura, qui émerge des anciens marais
L'ISLE D'ABEAU en fait |'endroit le plus ac

ou |'on puisse embrasser |'ensemble du regard

Clest le seul

lieu d'ou
plateau de |'ISLE D'ABEAU que le site prend son unite visuelle. Enfin, SOon caractere
d'acropole offre des possiblitées de composition urbaine trés inté r essantes.

d'activites tertiaires que sa

En plus des grands équipements collec
situation et son accessibilite appellent, le plateau de I'ISLE D'ABEAU pourra recevoir

de |'habitat.

ECAPITULATION DES CAPACITES

Les sites a vocation d'hab = ' e
tepaitans C faltu d habita res varies et ne se prétent pas forcément aux mémes
type [ > @ octcupation, ni aux mémes densités. Le plateau Sud, aux paysages délicats |
reclan e u i e = x de la grm
3v e une urbanisation legere, et subtilement dive ifice ’enuonc )'lonb ) . '
rsifice, f ti !

e
]
-
o0
Q
g
>
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S:.‘\e et re[aé}
ient pas au ch tivement ply : . n BT o
=1 €harmme des abords immédiats P'US uniforme, car I'intérét de ce siten
S Mais a la beauté d'un large panorama QUi
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peut entrer par les milliers de loggias de "falaises baties" = a I'unicité du paysage
peut repondre celle de la composition.

Quant au plateau de I'ISLE D'ABEAU, sa position insulaire permettra une densification
de I'habitat, sans que le contact avec la nature environnante soit coupe.

En premiére approximation des capacités, on peut dresser le tableau suivant :

Plateau Sud 970 Ha & 25 Log/Ha = 25 000 logements soit 85 000 Habitants
lle CREMIEU 850 Ha & 30 Log/Ha = 25 000 logements soit 85 000 Habitants
Eperons Est 200 Ha & 30 Log/Ha = 6 000 logements soit 20 000 Habitants

Extension des agglomérations existantes :

a Verpilliere i i < vus st sns vassnesismadss 2 000 Hab.
Bourgoin-Jallieu dans le fond plat .....cceann. 8 000 "
CEETETEE 50500 m10 0 O OO OO GO GG A RO T CHOR G 10 000 "
Sous-total 20 000 1t R 20 000 Habitants
Plateau de |'ISLE D'ABEAU (voir chapitre suivant) .....cccc.... os 407000
TOTAL <. o o i 250 000 Habitants

Soit un total de 250.000 habitants nouveaux (pour 50.000 habitants actuels) .

Dans ce calcul, les densités de 25 et 30 Log/Ha admises sur les collines sont calculées
sur les seules zones urbanisées (taches orange sur le SDAU) ; ces zones cotoyant de
vastes espaces verts, la densité brute sur chacun des grands ensembles de reliefs sera
donc nettement inférieure.
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RECAPITULATION DES AIRES NON l}‘\lll S

Elles se repartissent en 4 familles

2 . .
rones aaricoles seront traitées par grandes surfaces homogenes, techniquement
et économiquement valables, délimitees par des "frontieres" claires et defendables. ||

- les
vy a lieu de distinguer d'une part la zone agricole intensive du fond plat, d'autre part, les

Sones }‘(‘llf"\(“ll\](l(’fl,
les bois conservés et ameéliorés, |a ou ils sont,
les parcs et espaces verts urbains localisés ¢ g X 8 3 3 o :

g g rbair ocalises la plupart du temps dans les Creux, integres

"SDAU VERT)

a |'urbanisation,
urfaces en annexe |

ac (voir plan et ¢

la grande zone de loisirs autour du |




LA = < 5 o al ) Ma-
Le Climat et lee micro-climate ne gemblent pas devolr conatituer de contrainte ma

jeure a l':\(n(rl\;\nnnwn(. Le climat est celul de la “"‘”,“” Ivonnalse, avec moins de
brouillard qu'a LYON, C'est éy idemment le fond plat marécageux qui connait les
brumes les plus fréquentes. Lea vents dominants sont & égalité Nord-Sud et Sud-Nord
Malgré une meilleure expotition, le rebord de |'ISLE CREMIEU n'est guére plus chaud
que le plateau Sud (1 degré de différence en moyenne) mais il est mieux abrite xhi:: vents
du Nord, encore Que la cuvette de |'étang de CHARAMEL soit le siége de phenomenes
tourbillonnalres. D'ARS ,A\U Qui est la plug exposce au vent, ce qui ne-
wement des plangs-masses

Clest L'ISLE
deg micro-climate lore de |'&tabli

ceaitera une étude

Le site ne se préte pas a |'implantation d' industries émettrices de fumées trés polluante
Une implantation de ce genre ne présenterait pas d'inconvénients a |'Quest du site, les \ !
L les jours de calme, la cuvette que constitue le fond plat serait

8 activités

lours de vent établi; mals
un accumulateur de fumées. D'autres zones sont d'allleurs prévues au schema de |'OREAM
fagona, ne figurent pas parmi |les

pour ce genre d'industriesa, qui, de toutes
Qui auront un intérét particulier & s'implanter & I'ISLE D'ABEAU. En tout état de cause

le réglement des zones industrielles devra exclure ce type d'implantation.
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CHAPITRE 4

VIE DE LA VILLE

e e S

1ERE EBAUCHE DU SDAU D'APRES LE ZONAGE

! dL.l chapitre précédent s'est dégagée une premiere ébauche du SDAU, issue de
12 \'/‘Ocat|0n .des sols (Figure 9) . Certes, dans un autre site la notion de "vocation d'un
sol"  pourrait paraftre assez floue, sinon discutable ; mais ici elles s'impose avec
force : qui songerait, par exemple, a réserver les plages du fond a |'habitat, alors que,
I''industrie devrait conquérir les vertes collines a grand renfort de terrasse-

dans ce cas,
que les aménageurs devront tempérer la

”je.f'\t_sr? C'est au niveau des études de détail
rigidite du zonage résultant du site : les quartiers d'habitation ne doivent pas étre des

dortoirs, ni le centre se vider le soir ,
et animées, etc...

les zones d'activités peuvent étre diversifiees

, Ainsi donc, le périmétre opérationnel de I'ISLE D'ABEAU contient, en quantité et en

f qualité, tous les sites nécessaires a |'édification de la ville inscrite au schéma de

[ I"OREAM ; de plus, les dispositions du site sont favorables a la réussite de cette expé-
] rience d'intégration fine entre ville et campagne que |'on s'est proposé de tenter. La

|

question est maintenant : comment faire de ce puzzle une vraie ville ?

En |'absence de modéles adaptés, la seule démarche possible consiste a repartir de la
fonction fondamentale et irréductible de la ville qui est, sans conteste, de multiplier les

1
échanges de tous ordres entre les hommes.
;

Pour |I'aménageur, la quantité et la qualité de ces échanges dépendent de deux facteurs B

principaux, étroitement imbriqués :
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desserte ~
8erte concy pour | i
RARAS - .1(!((,111\(:11||~'1'| pour elle seul erait
’8 transports e Jors se par
| = 8N Commun externes pourraient alor
o aient alors se p
ile parti

de fer, | :
2 es r F
¥ nigrants gagnant avec leur véhic

Mais deux arguments militent en fa :
sSur le d(-v.»luppnnn»nl \[5F IR oA Ne toute i
des Transports en Commun

f_ dd”ﬂl,“h‘v”‘“‘i"“‘“'-|rrl}"llf.nu1 , Un réseau de transport ) de toutes
“\&79”‘“ Indispensable pour tous les usagers "captif ' qQu } ¥ vent utiliser un engin
individuel. S1jj ne gagne pas, en outre, une clientéle plu . ) résulte a la fois
Une mauvaise performance (faible fre uence &ficit) et 1at sociale dans les
modes et les occasions de déplacement i i jivers moyens, le
transport en commun con urrentiel par rapport y voiture, tt is de clients, s'amor-
tit H\i(‘ll\, Ce qQui, par contre « up, perry i' ar rer le serv

- la COHiOl\CtUrn energetique a déclenct part ftunrtr Al r : DOuUr g transports en
commun, d'ailleurs salutaire. La politique verne ta je priorit aux transports en
commun rejoint la volonté des collectiv

En fait, et fort heureusement, la morphologie du site se préte b desserte par un
transport en commun : bien qu'éclatée dans son ensemble, |'urbanisation se regroupe

au Nord et au Sud en grandes masses linéaires, si bien qu'il est assez facile d'irriguer
le tout avec un nombre tres restreint de lignes (Figure 10

on peut regrouper 70 % de la popu-

et toucher 80 % des
nt) . 1l est donc parfai-
dans |'ensemble

Par le jeu des densités et la repartition des logements
lation dans des bandes de 1 kilomeétre de large axees sur les |
"captifs" (le solde pouvant étre desservi par les lignes de r

e | _—l

tement justifié de faire jouer au transport en commun,un rol
des transports, et un rdle déterminant dans le choix de la structu
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Aux deux &
extr : . g 5
tréemes, deux Nniveaux classiques apparaissent avec éevidence

a) Au voisi . - _ ) X ] v
t 218Inege e I"habitation, les centres de proximité, ou |'on trouvera les équipe-
ments : i ) ‘ iy
i Scolaires, Sportifs, culturels, sociaux et commerciaux de fréquentation quasi jour-
naliére. = : } ; e ' A
e- Dans la mesure du possible, il y a tout intérét a confondre ces centres, qui g€

Céra‘C?ériSG”t par leur accessibilité a pied, avec les arréts du transport en commun. Les
Crtte?res de localisation des uns et des autres dans le tissu urbain sont les mémes ; en
les jOugtarlt d'une part on les dessert par les mémes chemins (d'ol économie et clarté
‘?U’plar\), d'autre part, on offre des commodités supplémentaires. Ainsi apparait I'unité
elémentaire de la structure urbaine, contenue, en gros, dans un cercle de 500 metres de
rayon autour des équipements de proximité et de la station du transport en commun.

b) Le centre principal de la Ville Nouvelle sur le plateau de |'ISLE D'ABEAU qui rayonnera
sur I'environnement régional jusque vers CREMIEU et PONT DE CHERUY d'un cété, et LA
TOUR DU PIN de I'autre. Ce centre, accessible par transport en commun sans rupture de
charge par prés de 80 % des habitants de la Ville Nouvelle, avec des temps de déplacements
allant de 5 a 20 minutes, offrira les services de niveau supérieur, d'utilisation parfois peu
fréquente : grands équipements administratifs et socio-culturels, commerces rares, etc. ..
auxquels s'ajouteront les éléments universitaires et le grand centre commercial qui ne

peut s'adresser qu'a une population importante.

A la limite; il serait possible de localiser dans le centre principal tous les équipements
qui ne peuvent apparaitre dans chaque centre de proximité. La Ville Nouvelle serait ainsi
structurée et animée par deux niveaux de centres mais cette solution-extréme présente

deux inconvénients majeurs :

- allongement systématique des déplacements,

- appauvrissement et uniformisation des zones d' habitation.
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LA CIRCULATION AUTOMOBILE i

Le réseau routier "grand primaire"
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Le rése i
Seau routier "qgre et :
habitées : entre '|i] and primaire' a pour but principal de relier les grandes masses
¢ entre elles, au C Tt ivité - C
gare SNCF, enfin b Centre principal, aux zones d'activites, a SATOLAS, a la
) N aux echangeurs de |'autoroute. (Figure 12)
artiers "en brochette"

Contraire :
ment ¢

au reseau de transports en commun qui prend les qu
les trafics de |'habitation (y compris

il aété tr -
S tracd ; s Sy
ace de maniére a éloigner le plus possible
artementales

des vill :
Ay ages existants). Par ai A ;
qui traversent | SH AR Par ailleurs, il intégre les voies nationales ou dep
se s o
[ AR, EEIncipalement AN 6, AN 522 ot B 75) : soit il les utilise - dans
°SuUre de leurs capacité : o e
apacités potentielles -, soit il en assure la déviation lorsque c' est
et au

nécessaire - c'est |e
droit de LA c'est le cas pour la RN 6 entre LE TEMPLE et BOURGOIN JALLIEU,
> VERPILLIERE, ainsi que pour la RN 522.

La juxtapositi
¢ s o s - s Y Zie ’ : i
n sur la RN 6 ainsi améliorée du trafic de la Ville Nouvelle et de la partie
court et moyen termes

du transit qui a a
€ qui emprunte encore cette route, parfaitement acceptable
tement utili-

2 3] 'évi ,
ED((*rr:thc‘jJ ;;/r‘r::(: ;; ’;‘:‘:":;p'ica:fon de voies trop spécialisées et par la incomplé r
TR (I:O H:ﬁ{cosmon,ﬂon compte qL:IO 6/43 supportera la presqi,le tqtalite d\u
kPR \ A\ e QU(—? éetle autoroute ait été congue pour pouvoir étre élargie a
s, en vue des pointes de week-end, assure pour |'avenir une large marge de

cap:s l(‘,it(,’?) .
A llir t()‘ ieur des granc S IMe se a 1("(‘ e es moins npo
£ 28 gra le asses habitées des voi i i
: | | | L
fonction ) P ta tes auro t pOUI
- de desservi les différents (,IleItiO S a pa tir du Ié"SO‘clLl ”glal d p i Cli|e”

- de relier ces quartiers aux équipements locaux (centres secondaires et parcs)

Leur tracé, qui sera prévu dans le cadre des études de détail, évitera que ces voies
"~ - . . . . . \ 2
entrafnent une circulation parasite nuisible a la qualité de |'environnement. D |e|
: _ . Dans la
mesure d'une bonne insertion dans le relief
5 | 5 inse s le , elles rabattront le plus rapi i
apidement possible

les trafics importants vers le réseau "grand primaire' .
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ES
LES ACTIVITES ( RECAPITULATION ) ( Figure 13 ) ‘
a) - Secteur primaire - agriculture (voir annexe 7 SDAU VERT)
y 2 i rinci- \
Comme nous I'avons vu, |'agriculture sera présente au coeur méme de la ville, : e |
aranti es hau
palement sur les marais assainis du fond plat o le sol tourbeux garantit de tlr tes z
. 7. s a4 es) .
rendements aux cultures intensives (marafchéres, pépiniéres, cultures flora o ‘
i oo e a ,
peupleraies restantes sur les sols difficiles & drainer éviteront toute monotoni =2 .
A P ace en cha !
paysage rural. Les batiments d'exploitation pourront fort bien prendre plac T i
: = uitiva ,
entre les zones agricoles et les quartiers d' habitation, afin de permettre aux ¢ ; 5
SNé&fici £ i : - B s 'agriculture, lorsqu'elle existe, {
de bénéficier des équipements urbains. En périphérie, |'agricult 3 ‘
sera maintenue et renforcée.
l
b) -~ Secteur secondaire - industries ’
{ ite = e A 43 |
ZONE de CHESNES NORD : ( 1a sur la figure ) - a |'Ouest du site, au Nord d £ 3 )
- - R e
ot au pied du plateau de SATOLAS. Les vastes surfaces disponibles ici, pourront etr ‘
utilisables par troie types d'activités :
- industries polluantes (dans une mesure admissible) ou bruyantes,
?
i 5 Sdiz aé 1
- activités ayant besoin de se localiser a proximité immediate de | 'aeroport, } 1
I‘l‘ j
- activités ayart besoin de grandes surfaces mals créant peu d'emplois (ﬁ;loignr—;rnent B
des quartiers d'habitation) . ::
|
1
JONE de CHEBNES SUD (THARABIE et "LA NOIREE ") ( 1b sur la figure ) 3
g
A 1'Ousst du site, au Sud de A 43 : zone industrielle classique, dotée d'un bon niveau i
e BervICes COMIMmuUuUnNes .

- i —————— ..
Lt ] MY 1
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la RN 6, entre LA ,H()l““i()'Nm‘lA'I IEU (3) -
aeront rbésoervéen aux industries

|4'|\\II\J‘|" el
CHAMAGNIEU (4) et en frange tal
P habita / 4
Roned d HezLEY in de surfaces moyennes bien équipées.
10 .

au contact des

i Non nuisnnlos |
]

ayant bet

aitucen
petites zones pour le gros artisanat ou les Petites |n.
e 8 2

A forte denaité d'emplols, ol
\ forte denaité d'emplois (principalement d'emplois f()minins)
atorte « ] 3

Dang les .lu;ulu‘:'. d'habitation
non nuisantes, ra B les lignes de trans
lre & wrra sur et £ ANSports on
2 autant que faire se pc
local laces autan
commun ( 5 sur la figure ) BN
tivités 3 o puissent 8tre implanté
I n'eat d'allleurs pas :*\\l(lqlh-‘h“- :lc“Vl'i.-d“‘“f\/F F ¥

mals au coup par coup, au milieu des habitations.

dustries
Cens zones '.(‘I\‘llf

€8 non dang

den zonesr BRPOC lallgsces,
Sera

Toutes ces zonea recevront les quipmnnnl:‘- :\pplﬂpl’i(’ti- Une attention pulhculu\m
serait également souhai.

portée aur les poaaibilités d'extension offertes aux industriels. ||
i onstruites A “ela a'es !
table de pouvolir offrir & la location des usines construites, comme cela s est fait en

«
S .

Urande«Bretagne, ou proa de PARIS & RUNG

I du tertiaire induit par la ville, ni du tertiaire
3, de recherche, de gestion, de traitement

ecteur tertialre @ 1l ne a'agit pas |
SLE D'ABEAU pour sa situa-

Industrie, mals des activités d' études
divers qui a'implanteront a ||
SATOLAS (tertiaire dit exogene) .

)

\
Intégre a |!
de |'information ou services
tion réegionale ou pour la proximite de

Four de tellea activités, les critérea de localisation precise, peuvent étre :
i :

raccordement aux réseaux de telecommunication - environnement (soit

= posltion de prestige - possibilités

acy r’.‘i.'iil‘l"”(’
80It au contralre au calme)

dana un centre anime,

' . - wul
d'extenslon volginage avec d'autrea tervices

Irole 8 d' ‘ a8 ‘
ole types d'emplacement s sont prevus POUr répondre & ces critéres
- - A .

BUr le plateau de IMSLE D' AR AU
3 \

le centre principal de |a Ville
)

dee parce d'affalres Jouxtant ce centre
A
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LA DEUXIEME PARTIE

Une plus grande liberté offerte aux citadins.

Ainsi mise en place, 1'image 3 long terme du SDAU répond bien 3 ' objectif fixé,
d'etablir un "nouveay contrat" entre la ville et la campagne.

Selon ses goits, ses besoins ou "I'humeur du jour", chaque citadin aura le ChO:T de
3 - o - \ - . - 1 i ae
SONn mode de vie : habitant tout & la fois d'un hameau de 200 habitants, d :,n géoau
de 2.500 habitants, d'un bourg de 12.000 habitants, d'une petite ville de ,g.h e
ite 5 habi : g abitants
habitants, d'une cité de 250.000 habitants ou d'une métropole de 2.500 OOI -?d .
el N - o
il pourra recourir aisément au niveau "d'urbanité" gui lui convient. Il ne s'agit don
! f i i tre, mai
pas simplement d'une nouvelle formule d'habitat, qui en remplace une autre,
: ‘ sq s = 7 + "
d'un €largissement des libertés offertes par |' aménagement global

S

Q

D

ir
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2 la ville, elle pose évidemment des problemes nouveaux,
a e, elle
lée par le seul SDAU. On trouvera en annexe 7, sous le

ctions gui devront étre développées au stade opera-
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3EME PARTIE :
LA STRATEGIE DE DEVELOPPEMENT
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CHAPITRE 5 ;
LE JEU -~ SES REGLES ET SES LIMITES

L'image a long terme du SDAU, telle que nous |'avons approchée, n'est qu'une enveloppe
a I'intérieur de laquelle va se bétir peu a peu la ville réelle qui, sans renier les objectifs
majeurs qui ont présidé a sa naissance, devra répondre & la demande du moment.

Aujourd'hui, le scénario de croissance qui parait le plus probable est le suivant :

L'ISLE D'ABEAU va naitre principalement de |la force vive que représente le desserrement
industriel lyonnais, étoffé de quelques créations nouvelles. L'ouverture de SATOLAS, ainsi
que des implantations tertiaires diies a la volonté de |'Etat (CETE, CETIB),vont diversifier
la population dés le démarrage mais la base économique sera industrielle (y compris le
stockage-distribution) .

En quelques mois, SATOLAS a acquis son image de grand aéroport international. La cons~
truction d'une voie rapide entre GIVORS et SATOLAS complétera d'une fagon décisive le
réseau autoroutier réeccemment ouvert sur GRENOBLE et CHAMBERY ( et bientdt prolongé
jusqu'a ANNECY). L'ISLE D'ABEAU sera alors & portée des principales villes de la
région. Sa situation régionale apparaitra avec plus d'évidence, les implantations tertiaires
seront plus spontanéee, les implantations industrielles d'origines plus diverses. A moyen
terme, le tertiaire peut équilibrer le secondaire, puis le dépasser.

Le goGt pour un habitat aéré et pour le contact avec la nature ne fera que s'amplifier, mais
pourra s'exprimer par des formes nouvelles, |'architecture moderne ayant su convaincre
une clientele plus large. Le développement du temps libre augmentera la demande en
espaces de loisirs.

T



Au rythme de croissance prévue, LL'ISLE D'ABEAU aura fixé 70.000 habitants nouveaux
en 1985, et prés de 250.000 habitants vers 2010.

Les premiéres actions seront guidées par ce scénario. Mais des facteurs aujourd'hui mal
connus vont jouer =

- 64 -
- Evolution du contexte économique, démographique et politique.
- Concurrence de I'Est Iyonnais (ST PRIEST pour I'industrie - BRON pour le tertiaire) .
- Développement simultané du "Haut-Rhdne" .
|
- Développement de SATOLAS : fonction (reldche ou escale ?), trafic, volume de frét.

- L'image mé&me de la Ville Nouvelle dans quelques années (qualité du démarrage, date de |
mise en eau du grand lac). |

Ces facteurs vont se préciser et faire varier en valeur absolue et en valeur relative :

- la demande en zone industrielle de tel ou tel type et densité,

- la demande en terrains favorables a |'implantation d'activités tertiaires,

- la demande en logements et en équipements de loisirs. |
|

Face aux désé&quilibres que ces variations de la demande pourraient entrainer, les aménageurs |

ne sont pas démunis : par le jeu de la programmation et des actions promotionnelles, ils J

peuvent réorienter la croissance. Mais les moyens dont ils disposent seront de plus en plus |

fonction de ce que deviendra la ville, et de ses ressources financiéres. Le développement |

de la Ville Nouvelle va donc acquérir son propre dynamisme, qui pdsera de plus en plus lourd ‘
au regard des actions volontaires. ‘




En tout état de cause, le but des aménageurs ne sera pas de réaliser intégralement une
image précongue, mais de conserver les équilibres fondamentaux sans lesquels L'ISLE
D'ABEAU ne saurait prétendre a la "dignité" de Ville.

L'équilibre Activités/Habitat est relativement facile & contrdler par la programmation des
logements. On veillera a ne pas faire de L.'ISLE D'ABEAU une "cité dortoir" méme si

la demande en logements est trés forte, a cause de I'attrait du site, pour des gens qui
travaillent a I'extérieur.

On réglera donc la croissance de la ville sur les créations d'emplois.

L'équilibre entre emplois secondaires et tertiaires est plus difficile a contréler. Cet équili-
bre n'existe que par réference & une moyenne (nationale ou autre) ; il peut donc supporter
des écarts importants. Si la création d'emplois tertiaires "exogénes" a I'ISLE D'ABEAU
est un objectif & poursuivre, c¢'est autant pour tirer parti, au bénéfice de la Région, des
potentialités qu'offre la situation de la Ville Nouvelle, que pour diversifier la population.

En fin de compte, une fois épuisées les ressources de la programmation et des actions pro-
motionnelles, les variables auxquelles il faudra pouvoir répondre sur le terrain se résolvent
a3d:

- rythme de croissance de la ville ( et son importance aux termes 80/85 et 2000/2010);
- prédominance relative de tel ou tel type d'activités,

- évolution des modes de vie = golts et bescins en matiére d'habitat, de loisirs, et de
culture, structures commerciales, Education, etc...

Face & ces variables, quelles sont ies potentialités du SDAU ?

Les dispositions qui doivent 8tre conservées sans concession pour étre fidéle aux objectifs

de départ et garantir la cohérence sont :

S



- la structuration de la ville en petites unités, ( "Fédération de bourgades")
- la hiérarchie des centres,

- I'équilibre entre les zones urbanisées et les espaces verts ; s'il a été affiné plus qu'il
n'est coutume de la faire dans un SDAU, c'est qu'il est ici une "clef de vo(ite". (voir
SDAU VERT annexe 7)

- la hiérarchisation systématique des voiries qui seule garantit la réduction des nuisances

du trafic, pour une meilleure fluidité (réle primordial du réseau "grand primaire" traité en
"parkways") .

En regard,les éléments de souplesse sont :

L

les densités d'habitat,

la répartition des équipements collectifs sur les divers niveaux de centres,

la répartition des activités tertiaires "exogénes" qui peuvent accepter des localisations
variées (capacité pratiquement illimitée),

la répartition du tissu urbain en sous-ensembles (Plateau Sud, Plateau Nord...) :
chacun de ces sous-ensembles peut constituer une Ville Nouvelle déja cohérente et
autonome.

Ces éléments de souplesse semblent suffisants pour couvrir, dans une trés large mesure ,
les variables que nous avons recensées. C'est en les faisant jouer que les aménageurs,
a chaque seuil de croissance, établiront une stratégie de développement adaptée a la

situation du moment, mais cohérente avec les phases précedentes.

R AR




Les critéres auxguels ils auront a soumettre leurs propositions sont au nombre de 4.
Chaqgue action devra :

Répondre a la demande (rmarketing),

Etre optimisée sur les plans financier et opérationnel,

Améliorer la qualité de la vie et le niveau de services rendus a |'ensemble des habitants,

Etre un pas vers la réalisation du SDAU, tout en restreignant le moins possible
I"éventail des choix ultérieurs.
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LES ZONES D-‘HAB'TAT
choix de la phase de demarragQ
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r BOURGOIN-JALLIEU ne sont pas a rechercher, si |'on veut
faire valoir le mythe de la "Ville Nouvelle", dont les enquétes ont montré qu'il était positif

2 - Optimiser les actions sur les plans financier et opérationnel .

Ce sont également les collines SUD-OUEST qui répondent le mieux a ce critére ; accés
facile depuis les axes de transit, ( A 43 - RN 6 - voie ferrée ), liaisons courtes avec la
zone industrielle de CHESNES SUD, conjonction plus aisée que partout ailleurs avec les
systémes d'adduction d'eau et d'assainissement de cette zone. Ceci est d'autant plus
important qu'au démarrage, grands équipements primaires et réserves foncieres constitusnt\\

une charge trés lourde.
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