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ИНТЕРВЬЮ

На вопросы газеты «Большая Москва» отвечает первый вице-президент  
ОАО «РЖД» Александр МИШАРИН

«ВСМ от Москвы до Пекина –  
реальная перспектива 

ближайших лет»

–	 Уважаемый Алек-
сандр Сергеевич! В мае 
2015 года уполномоченные 
представители России 
и Китая в присутствии 
глав государств Владими-
ра Путина и Си Цзиньпи-
на подписали в Москве ме-
морандум, где определено, 
что ВСМ будет строить-
ся по китайским техно-
логиям при участии рос-
сийских компаний. Какие 
фундаментальные причи-
ны лежат в основе этой 
договоренности, поче-
му именно Китай выбран 
главным партнером Рос-
сии для реализации этого 
мегапроекта?

–	 Меня часто с до-
вольно большой долей 
скептицизма спраши-
вают, зачем китайским 
партнерам участвовать 
в проекте ВСМ Москва –  
Пекин, в чем их инте-
рес, подразумевая, что 
это, дескать, чисто конъ-
юнктурно-политическая 
история. Разрушение 
этого мифа сейчас один 
из приоритетов в рабо-
те нашей компании. На 
сегодняшний день од-
ним из самых мощных 
промышленных центров 
стали государства Азиат-
ско-Тихоокеанского ре-
гиона (АТР). Сейчас гру-
зопоток с Востока на За-
пад является основой 
мировой логистики, осо-
бенно в области перевоз-
ки контейнеров. Появле-
ние ВСМ Москва – Пе-
кин кардинально изме-
нит мировую логистику 
и мировую экономиче-
скую географию. Сегод-
ня контейнер плывет из 
Азии в Европу месяц мо-
рем – высокоскоростная 
железная дорога сможет 
его доставить за несколь-
ко дней. 

Думаю, никому объ-
яснять не надо, какие вы-
годы получит бизнес и 
государство от техниче-
ского и технологическо-

го прорыва в железно-
дорожном транспорте. В 
прошлом веке мир силь-
но изменился благодаря 
двум гигантским инфра-
структурным проектам –  
Суэцкому и Панамско-
му каналу. Так вот се-
годня ВСМ Москва –  
Пекин не что иное, как 
основа новой экономи-
ческой географии. Поэ-
тому создание выделен-
ного высокоскоростно-
го пути для инвесторов 
проекта, а в данном слу-
чае наших партнеров из 
КНР – это четкий расчет, 
выверенная стратегия, 
подтвержденные опы-
том, который китайцы 

уже получили на своей 
территории.

Китай на сегодня яв-
ляется лидером в обла-
сти развития ВСМ, в об-
щей сложности постро-
ил 16 тысяч километров. 
Уже сейчас сеть высоко-
скоростных магистра-
лей в Поднебесной боль-
ше, чем во всех осталь-
ных странах – членах 
клуба высокоскоростно-
го движения. И эта сеть 
постоянно растет. Китай-
цы успешно строят в ус-
ловиях горной местно-
сти, в том числе и на Ти-
бете, а также в климати-
ческих зонах, схожих с 
российскими. Что же ка-

сается технологий, то на-
зывать их «китайскими», 
наверное, некорректно. 
Это современные техно-
логии строительства, на-
работанные специали-
стами и компаниями из 
разных стран. Однако са-
мое главное, что появит-
ся возможность приме-
нить современные тех-
нологии российским 
компаниям, на которые 
и будет возложена бÓль-
шая часть работ.

–	 Будет ли продолже-
но сотрудничество с ев-
ропейскими компаниями, 
специализирующимися на 
строительстве и постав-

ке оборудования, подвиж-
ного состава для ВСМ? Ес-
ли да, то в каких формах?

–	 Наша страна, опо-
здав в первопроходцы 
ВСМ, сегодня неожидан-
но получила преимуще-
ства. Мир уже прошел 
большой путь и совер-
шил много ошибок, се-
годня мы уже эти ошиб-
ки точно не повторим и 
можем выбирать то луч-
шее, что накоплено бо-
лее чем за 30 лет экс-
плуатации высокой ско-
рости. Проекты ВСМ на-
столько масштабны, что 
я уверен: в них найдется 
место всем – и европей-
ским, и азиатским, и, са-

мое главное, нашим рос-
сийским компаниям. 

–	 Когда начнется про-
ектирование и строи-
тельство первой в России 
высокоскоростной маги-
страли ВСМ Москва – Ка-
зань?

–	 Проекту уже дан 
старт. Выделена часть 
финансирования на про-
ектирование. В июне 
2015 года ОАО «Скорост-
ные магистрали» и меж-
дународный консорци-
ум компаний-проекти-
ровщиков в составе рос-
сийских компаний ОАО 
«Мосгипротранс» и ОАО 
«Нижегородметропро-
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ект», а также китайского 
института China Railway 
Eryuan Engineering Group 
Co. Ltd подписали дого-
вор на разработку про-
ектной документации 
для строительства участ-
ка Москва – Казань вы-
сокоскоростной желез-
нодорожной магистрали 
Москва – Казань – Ека-
теринбург. Подписание 
состоялось в Санкт-Пе-
тербурге на Петербурж-
ском международном 
экономическом форуме, 
в рамках 2-го заседания 
Межправительственной 
российско-китайской ко-
миссии по инвестици-
онному сотрудничеству 
под председательством 
первого заместителя 
председателя правитель-
ства РФ Игоря Шувало-
ва и заместителя предсе-
дателя Государственного 
совета КНР Чжан Гаоли.

– На какие объемы дви-
жения и пассажиропото-
ка рассчитана будущая 
ВСМ Москва – Казань?

– Более 18 миллио-
нов пассажиров в год, со-
гласно нашим расчетам, 
будут пользоваться ВСМ 
уже к 2030 году. Но важ-
но же не только коли-
чество пассажиров, ко-

торые смогут добрать-
ся до пункта назначения. 
Очень важно, что благо-
даря внедрению ВСМ мы 
создадим совершенно 
новые социально-эконо-
мические возможности, 
в особенности для жите-
лей малых городов, ко-
торые станут жителями 
больших агломераций. 

Развитие скоростно-
го и высокоскоростно-
го железнодорожного 
транспорта расширяет 
границы существующих 
городских агломераций 
и значительно увели-
чивает производитель-
ность труда, что напря-
мую влияет на рост ВВП. 

–	 Есть ли, на ваш 
взгляд, пределы скорости 
для поездов ВСМ, дикту-
емые требованиями безо-
пасности движения?

–	 Борьба за скорость 
на железнодорожном 
транспорте идет уже 
давно. Так, еще в 1904 го-
ду в США была разрабо-
тана идея магнитоплана, 
а в 1911 российский изо-
бретатель Вейнберг при-
думал идею вакуумно-
го поезда. В разных стра-
нах проходили испыта-
ния шаропоезда, поезда 
на магнитном подвесе. 

Сейчас ученые все-
го мира трудятся над 
созданием и испытани-
ем таких проектов, как 
Hiperloop («гиперпет-
ля»), основными пре-
имуществами которой 
является скорость до  
1220 км/ч и возмож-
ность сокращения меж-
поездного интервала 
до 30 секунд. Существу-
ют проекты вакуумного 
поезда (Evacuated Tube 
Transport Technologies). 
Интересен SkyTran – ин-

новационный обще-
ственный транспорт бу-
дущего, представля-
ющий собой систему 
капсульного перемеще-
ния по штангам, разме-
щенным на высоте 5-6 
метров. Есть также Solar 
Bullet – это специаль-
ный проект высокоско-
ростного пассажирского 
экспресса с энергетиче-
ским снабжением от эф-
фективных солнечных 
батарей, его возможная 
скорость более 350 км/ч. 

Что касается суще-
ствующих проектов, то 
недавно японские испы-
татели провели успеш-
ную поездку на поез-
де на скорости 603 км/ч. 
При реализации проек-
та ВСМ Москва – Казань 
мы закладываем ско-
рость до 400 км/ч. Хотя 
уже сейчас наши ученые 
работают над тем, чтобы 
найти безопасное реше-
ние на значительно бо-
лее высокой скорости.

–	 Какие особые выго-
ды даст ВСМ Москва –  
Казань населению Мо-
сквы и Московского регио-
на? Идет ли речь об орга-
низации внутри проекта 
пригородного скоростно-
го сообщения в московском 
регионе (ускоренные реги-
ональные поезда)? 

–	 По сути города Мо-
сковской области зна-
чительно «приблизят-
ся» к Москве и Влади-
миру. Ведь мы измеря-
ем свой путь не в кило-
метрах, а в часах, а жи-
тели Ногинска и Орехо-
во-Зуева получат полу-
часовую доступность до 
центра столицы. При-
мером такого сближе-
ния служат города Япо-
нии, Китая и многих ев-

ропейских стран. Удоб-
ное географическое рас-
положение повлечет за 
собой обязательное раз-
витие инфраструктуры 
и создание новых ра-
бочих мест, приведет 
к развитию рынка жи-
лья и разнообразных  
сервисов. 

–	 Если заглянуть в бу-
дущее, то в какой истори-
ческой перспективе ВСМ 
Москва – Казань может 
быть продлена до Пекина? 
Сколько времени займет 
путешествие в высокоско-
ростном поезде от столи-
цы России до столицы Ки-
тая?

–	 ВСМ Москва – Пе-
кин – это реальная пер-
спектива ближайшего 
времени. Ведь почти по-
ловина дороги (а имен-
но 3200 км) уже построе-
на на территории Китая. 
У китайских строителей 
на это ушло около 5 лет. 
Проект ВСМ Москва –  
Казань, по сути первый 
участок российской ча-
сти магистрали, уже соз-
дается. Так что проект 
может быть реализован 
в течение нескольких 
лет. Время в пути от Мо-
сквы до Пекина должно 
составить 32 часа. 
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ИСТОРИЯ

Первая в мире высокоскоростная магистраль запущена в октябре 1964 года в Японии. Она связала крупнейшие города 
Токио и Осаку. Расстояние в 515 км на линии Синкансэн поезд первоначально преодолевал за 3 часа 10 минут. Сейчас 
время в пути на удлиненной трассе в 552 км с 17 станциями сократилось до 2 часов 30 минут. Таким образом, 
маршрутная скорость составляет около 210 км/ч. Уже через три года после начала эксплуатации дорога стала 
приносить прибыль, а к 1971 году за счет выручки от продажи билетов и услуг полностью окупила затраты на 
строительство. Ежедневно услугами ВСМ в Стране восходящего солнца пользуются 375 тысяч пассажиров. Наблюдая 
за японским чудом, мир окончательно убедился: за высокоскоростными магистралями будущее.

СКОРОСТЬ НА ЖЕЛЕЗНЫХ 
ДОРОГАХ МИРА:  
ОТ ЯПОНИИ ДО РОССИИ

В Европе первая высоко-
скоростная магистраль 
Sud-Est появилась  
в 1980 году во Франции, 
она связала Париж с 
юго-востоком страны. В 
Италии с 1984 года ста-
ло возможным проехать 
254 км от Рима до Фло-
ренции за полтора часа. 
В 1994 году Евротоннель 
под Ла-Маншем связал 
высокоскоростными по-
ездами «Евростар» Париж 
и Лондон, 490 км поезда 
Eurostar преодолевают за 
2 часа 15 минут. В 1995–
2001 годах в Германии 
построена 180-киломе-
тровая высокоскоростная 
железная дорога Кельн –  
Франкфурт-на-Майне. 
Линия используется ис-
ключительно для пасса-
жирских перевозок. 

Бурное развитие про-
екты ВСМ получили на 
Азиатском континенте – 
в Китае, Южной Корее, 
Японии. На сегодняш-
ний день в Китае, напри-
мер, уже построено свы-
ше 16,5 тысячи км вы-

сокоскоростных маги-
стралей (это более по-
ловины от общей про-
тяженности ВСМ в ми-
ре). В Японии эксплуати-
руется 2,7 тысячи км са-
мой высокотехнологич-
ной в мире ВСМ. В США 
трасса, напоминающая 
ВСМ, связывает Вашинг-
тон и Нью-Йорк (328 км). 
Американцы традицион-
но отдают предпочтение 

авиасообщению, поэтому 
создание сети ВСМ там 
пока только в планах. 
Трассы ВСМ сооружают-
ся даже в Африке – пла-
нируются линии в Араб-
ских Эмиратах, а также в 
Турции и Индии.

В Советском Сою-
зе первая идея ВСМ об-
суждалась в 1987 году: 
было предложено про-
ектирование пилотно-

го участка из Москвы в 
Крым. В 1989 году Со-
вет министров СССР по-
становил к 2005 году по-
строить ВСМ из Москвы 
в Сочи с расчетным вре-
менем в пути семь ча-
сов три минуты. Одна-
ко по известным при-
чинам, не зависящим 
от железнодорожников, 
эти проекты не были  
осуществлены.

В декабре 2009 го-
да ОАО «РЖД» запусти-
ло на линии Санкт-Пе-
тербург – Москва – Ниж-
ний Новгород скорост-
ные поезда «Сапсан», а 
чуть позже – скоростной 
поезд Allegro, связыва-
ющий Северную столи-
цу с Хельсинки. Эти про-
екты, по официальным 
данным, стали самыми 
успешными и прибыль-

ными для компании. Од-
нако это еще не высоко-
скоростное движение.

В ноябре 2011 года 
на Всероссийской кон-
ференции транспортни-
ков в Новосибирске Вла-
димир Путин в присут-
ствии руководителей 
ОАО «РЖД» предложил 
принять в России специ-
альную государственную 
программу развития вы-
сокоскоростного сообще-
ния. Идею мотивировал 
тем, что запущенные в 
стране поезда, несмотря 
на их несомненные пре-
имущества, по современ-
ным меркам не такие уж 
скоростные, а всего лишь 
ускоренные, то есть бо-
лее быстрые, чем основ-
ной подвижной состав. 
К примеру, «Сапсан», 
хоть и развивает на ряде 
участков максимальную 
скорость в 250 км/ч, но в 
целом поездка до Питера 
длиной в 650 км занима-
ет три с половиной часа. 
То есть маршрутная ско-
рость оказывается ниже 
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200 км/ч. А вот в Испа-
нии из Мадрида в Барсе-
лону (расстояние 630 км) 
скоростной поезд, разре-
зая горный хребет, до-
ставляет пассажиров все-
го за 2 часа 38 минут. 
Разница, прямо скажем, 
существенная.

На линиях, связываю-
щих Париж с Лондоном, 
Брюсселем, Лионом, в 
2015 году скорость поез-
дов достигает 300 км/ч, а 
на некоторых участках –  
320 км/ч. В Германии мак-
симальная скорость дви-
жения – 330 км/ч. Поезд 
Пекин – Шанхай преодо-
левает расстояние в 1318 
км между мегаполиса-
ми Поднебесной за 4 часа  
48 минут (маршрутная 
скорость – 280 км/ч). Ра-
нее максимальная разре-
шенная скорость китай-
ских скоростных поез-
дов составляла 350 км/ч, 
и именно на такую ско-
рость рассчитаны суще-
ствующие и строящиеся 
в стране железнодорож-
ные линии. Однако по-
сле катастрофы 2011 года 
разгоняться сверх меры 
предусмотрительные ки-
тайцы не спешат: в апре-
ле 2013-го было объявле-
но о решении понизить 
максимальную скорость 
на железных дорогах до 
300 км/ч, чтобы гаранти-
ровать безопасность пас-
сажиров.  

После авиапроисше-
ствий в небе Европы экс-
перты вновь акцентирова-

ли внимание, что желез-
ная дорога, помимо оче-
видного преимущества в 
безопасности и надежно-
сти, располагает еще ря-
дом несомненных плю-
сов в сравнении с воздуш-
ным транспортом. Это 
значительная экономия 
времени за счет отсут-
ствия необходимости ран-
него приезда на вокзал, 
освобождение от сложно-
го и многоэтапного лич-
ного досмотра, возмож-
ность свободно звонить 
по мобильному телефо-
ну и пользоваться Интер-
нетом в пути. И наконец –  
здоровье. Поезд – настоя-
щее спасение для людей 
с гипертонией, ведь в по-
лете перепад давления на 
высоте может привести к 
инсульту. Остается навер-
стать главное конкурент-
ное преимущество само-
лета – скорость.

В России эпоха высо-
коскоростных магистра-
лей только начинается.

Мегапроект ВСМ Мо-
сква – Казань в силу сво-
ей фундаментальности и 
капиталоемкости может 
и не быть быстро окупа-
емым внутри самого же-
лезнодорожного холдин-
га ОАО «РЖД». Но он, по 
мнению экспертов, дает 
мощный импульс разви-
тию экономики государ-
ства, крупнейшие инду-
стриальные центры ко-
торого свяжет ВСМ. 

Следовательно, и оце-
нивать предстоящие за-

траты следует с точки 
зрения значимости ма-
гистрали не только для 
компании, но и для про-
мышленности России в 
целом, роста других от-
раслей, туристическо-
го потенциала городов, 
бизнес-кластеров, соз-
дания новых производ-
ственных мощностей 
и рабочих мест для на-
селения, проживающе-
го в регионах притяже-
ния будущей магистра-
ли. А это значит, что на-
циональные и зарубеж-
ные инвестиции, под-
держка из Фонда наци-
онального благосостоя-
ния в такой проект явля-
ются экономически обо-
снованными. 

Мировой опыт пока-
зывает, что высокоско-
ростная магистраль на-
чинает окупать себя с 
точки зрения вклада в 
развитие экономики, ес-
ли пассажиропоток со-
ставляет более 5 млн 
пассажиров в год, отме-
чает один из разработ-
чиков финансово-эконо-
мической модели ВСМ, 
доктор экономических 
наук Михаил Дмитри-
ев. Все успешные трас-
сы ВСМ в Европе име-
ют ежегодный поток  
от 5 до 20 млн пасса-
жиров. Такая же карти-
на в Китае, Японии, Юж-
ной Корее. Но что будет 
у нас? 

 – Необходимый для 
успешного функциони-

рования ВСМ пассажи-
ропоток возникает, когда 
между городами-милли-
онниками (Москва, Ниж-
ний Новгород, Казань) 
расстояние от 300 до 
700 километров, – счита-
ет Михаил Дмитриев. –  
Если расстояние боль-
ше, то пассажиры пере-
ходят на авиатранспорт 
и только четверть из 
них выбирают ВСМ. Ес-
ли меньше – пассажи-
ры садятся на автотранс-
порт, и ВСМ опять же те-
ряет клиентов. При усло-
виях же соблюдения ди-
апазона 300–700 км на 
ВСМ в Европе переходи-
ло от 50 до 75% пассажи-
ров. А дальше идет поло-
жительная цепная реак-
ция, в населенных пун-
ктах вдоль трассы ВСМ 
начинают выстраивать-
ся бизнесы. В основном 
это высокотехнологич-
ные отрасли, сфера ус-
луг, где деловые поезд-
ки играют решающую 
роль в формировании 
добавленной стоимости.

Подобная модель 
оправдала себя на евро-
пейском опыте ВСМ, в 
треугольнике Париж – 
Лондон – Брюссель. Свя-
зующим центром меж-
ду столицами трех го-
сударств на магистрали 
выступает французский 
город Лилль с 230-ты-
сячным населением, на-
ходящийся в 15 км от 
бельгийской границы. 
Еще не так давно Лилль  

был промышленной 
окраиной. Когда же поя-
вилась ВСМ между Лон-
доном, Брюсселем и Па-
рижем, стало ясно, что 
здесь сходятся дороги, 
сюда возможно добрать-
ся всего за час из каждой 
столицы. Это коренным 
образом преобразило 
судьбу провинции: дело-
вые круги увидели, что 
встречаться в новом хабе 
удобнее и дешевле, чем 
ехать в Брюссель, Лон-
дон или Париж.

В Европе к 2015 го-
ду число пассажиров на 
высокоскоростных ма-
гистралях, по эксперт-
ным оценкам, на отдель-
ных направлениях ВСМ 
уже превышает в 10 раз 
число авиапассажиров. 
При этом на расстоянии 
до 500 км ВСМ вне кон-
куренции, а самолета-
ми пользуются, как пра-
вило, при путешестви-
ях дальностью свыше 
1000 км. На средних рас-
стояниях между желез-
ной дорогой и авиаци-
ей идет жесткая конку-
ренция. Выбор пассажи-
ра зависит не только от 
цены и дальности поезд-
ки, но и от уровня серви-
са, от психологических 
предпочтений людей, в 
неспокойное время ду-
мающих прежде всего о 
своей безопасности. 

Конечно, в России 
всегда всё иначе. Но уже 
сейчас можно просчи-
тать, что пассажиропо-

ток на высокоскоростной 
магистрали Москва –  
Владимир – Нижний 
Новгород – Чебоксары – 
Казань с перспективой 
ее продления до Екате-
ринбурга и Пекина бу-
дет значительно выше, 
чем 5 млн человек в год. 
Да, проект недешевый, и 
самый разумный вари-
ант для государства в ус-
ловиях антироссийских 
санкций Запада – сотруд-
ничество и консолидиро-
ванные действия с уче-
том опыта могучего ки-
тайского соседа. Строи-
тельство ВСМ потребует 
сооружения 800 км бес-
стыкового пути, нового 
уникального моста че-
рез Волгу, множества но-
вых искусственных со
оружений. По словам 
президента ОАО «РЖД» 
Владимира Якунина, 
проектирование займет 
не более двух лет, а са-
мо строительство – около  
пяти лет.

Федеральный бюджет, 
если судить по европей-
ским меркам, в долгу пе-
ред железными дорога-
ми. По данным Институ-
та проблем естественных 
монополий, на 1000 км  
железнодорожной ин-
фраструктуры ежегод-
но вкладывают госин-
вестиций: Германия –  
137 млн евро, Франция – 
178 млн евро, Италия – 
268 млн евро. А Россия? 
Увы, Россия – только 5 млн  
евро.
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Развитие высокоскорост-
ного железнодорожно-
го сообщения – веление 
времени. Бюджет време-
ни сегодня важнее, чем 
бюджет денег. Это дока-
зал «Сапсан», курсирую-
щий с 2009 года между 
Москвой и Санкт-Петер-
бургом и сокративший 
время в пути между дву-
мя столицами до трех с 
половиной часов. О том, 
что скорость выгодна и 
для пассажиров, и для 
государства, свидетель-
ствует наполненность 
«Сапсанов», достигающая 
90% – притом что пока-
затель безубыточности 
составляет 60%. Это го-
ворит о том, что пасса-
жиры охотно приобрета-
ют билеты, пусть и чуть 
дороже, чем обычные, но 
скорость и комфорт того 
стоят, ездят люди с удо-
вольствием. Самый при-
быльный проект ОАО 
«РЖД», даже и с учетом 
перекрестного субсиди-
рования, по капиталь-
ным затратам давно 
окупился. Но и «Сапсан» –  
это еще не высокоскорост-
ное движение, что легко 
объясняется: ведь «летит» 
он не по выделенным пу-
тям, а по общим.

Высокоскоростное 
движение по выделен-
ной инфраструктуре ока-
жет революционное вли-
яние на развитие столич-
ного региона. Ведь мо-
сковский транспортный 
узел – это самая крупная 
агломерация в России. 
Проектом ВСМ Москва –  
Казань помимо старто-
вого терминала на Кур-
ском вокзале предусмо-
трены станции в районе 
Ногинска, Орехово-Зуе-
ва и Петушков. Там будут 
сооружены новые вокза-
лы и созданы крупные 
транспортно-пересадоч-
ные узлы.

Однако с началом 
движения по ВСМ сто-

личная агломерация рас-
ширяется, феномен со-
стоит в том, что к ней 
присоединится еще и… 
Владимир. Да-да, не 
удивляйтесь: город на 
Золотом кольце окажет-
ся в часовой доступно-
сти от Москвы высоко-
скоростным поездом. И 
со всем своим туристи-
ческим и промышлен-
ным потенциалом вой
дет в формирующееся 
надагломерационное об-
разование – московскую 
конурбацию, прогнози-
рует один из разработчи-
ков финансово-инвести-
ционной модели ВСМ, 
экономист Владимир  
Косой. 

Московская конурба-
ция – новый для нас тер-
мин. Это консолидация 
нескольких агломера-
ций, подобно Рурскому 
промышленному регио-

ну в Западной Германии, 
где один город незамет-
но переходит в другой. 
Возникновение таких ко-
нурбаций приводит к то-
му, что резко возрастает 
мобильность населения, 
перемещение трудовых 
ресурсов, увеличивает-
ся производительность 
труда, разрастаются рын-
ки сбыта, что в свою оче-
редь стимулирует разви-
тие всех отраслей народ-
ного хозяйства. Поэто-
му Западная Германия 
с ее чрезвычайно высо-
кой плотностью и транс-
портной мобильностью 
населения является од-
ним из наиболее эконо-
мически развитых реги-
онов мира. 

– Мировая практи-
ка ВСМ, опыт курсиро-
вания «Сапсана» показы-
вают, что высокоскорост-
ные поезда не просто от-

тягивают пассажиров с 
авиа- и автотранспорта, 
а генерируют свой соб-
ственный пассажиропо-
ток, – утверждает генди-
ректор института про-
блем естественных мо-
нополий Юрий Саакян. 
– В том числе и трудо-
вую миграцию. Одно де-
ло, когда на работу на-
до ехать четыре часа, со-
всем другое, когда мож-
но добраться за один-два 
часа, а вечером так же 
быстро вернуться домой. 
Это совершенно иная мо-
дель жизни, и многим 
она покажется привлека-
тельной.

Плюсы получит и ре-
гиональная экономи-
ка. Из расчетов ведущих 
консультантов следует, 
что в абсолютных вели-
чинах самый высокий 
прирост валового регио-
нального продукта в ре-

зультате строительства 
ВСМ ожидается в Москве 
и Московской области, в 
относительных величи-
нах – во Владимирской 
области. С учетом пер-
спективного развития 
сети ВСМ на юг и севе-
ро-запад в зоне притяже-
ния московского транс-
портного узла помимо 
Владимира со временем 
окажутся также Тула и 
Тверь.

Московский реги-
он заинтересован в том, 
чтобы развивалась при-
городная железнодорож-
ная инфраструктура, уве-
личивалась пропускная 
способность железной 
дороги. Поскольку ВСМ –  
это движение не по су-
ществующим, а по вновь 
созданным путям, сле-
довательно, частично 
высвобождаются те пути, 
которые сейчас задей-

ствованы в осуществле-
нии дальнемагистраль-
ных перевозок. Эти ре-
зервы чрезвычайно важ-
ны. По ним смогут бес-
препятственно двигать-
ся грузовые и пригород-
ные электропоезда, ча-
стотность прохождения 
электричек возрастет, а 
это прямая выгода для 
Москвы и Московской 
области. 

Помимо дальнема-
гистральных поездов 
назначением в Ниж-
ний Новгород, Казань по 
трассе ВСМ будут курси-
ровать и ускоренные ре-
гиональные поезда, так 
называемые УРПы. Это 
новый для нас литер по-
езда, предназначенно-
го для скоростных поез-
док на короткие дистан-
ции, например от Мо-
сквы до Владимира. Ему 
не нужно разгоняться до  

Что даст ВСМ Москве  
и Подмосковью?

Помимо дальнемагистральных – ускоренные региональные поезда
Высокоскоростную магистраль, которая в России будет строиться впервые, мы воспринимаем как 

дальнемагистральный железнодорожный транспорт, перевозящий пассажиров на многие сотни километров.  
Однако пока еще редко задумываемся, какое значение будет иметь мегапроект ОАО «РЖД» непосредственно  

для Москвы и Московского региона?
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300 км/ч, но степень его 
комфорта будет типа аэ-
роэкспресса или чуть 
ниже, на уровне анало-
га дальнего метро, как в 
Германии. 

Выгоду получат пре-
жде всего пассажиры 
из Москвы, Владими-
ра, трех промежуточных 
станций ВСМ в районе 
Ногинска, Орехово-Зуева, 
Петушков. Скажем, Но-
гинск вместе с Электро-
сталью, Электроуглями 
и примыкающими к ним 
населенными пунктами 
образует свою миллион-
ную агломерацию. У лю-
дей будет выбор: ехать 
обычной электричкой 
час-полтора со множе-
ством остановок или УР-
Пом, который домчит до 
Курского вокзала, то есть 
до центра Москвы, без 
единой остановки за 20 
минут. Из Орехово-Зу-
ева до Москвы время в 
пути составит 30-40 ми-
нут, из Владимира – 57 
минут. Согласитесь, это 
совершенно другое каче-
ство жизни, другой уро-
вень транспортного об-
служивания, совершен-
но другая мобильность 
трудовых ресурсов. Вот 
такие открываются пер-
спективы использования 
ВСМ для внутриагломе-
рационных перевозок на 
ближние расстояния.

Строительство ВСМ, 
без сомнения, окажет по-
ложительное влияние на 
общую транспортную си-
туацию в Московском ре-
гионе. Ускорение движе-
ния на железной дороге, 
увеличение ее пропуск-
ной способности корен-
ным образом улучшают 
ситуацию и на автомо-
бильной инфраструкту-
ре. Развитие высокоско-
ростного железнодорож-
ного транспорта в москов-
ской агломерации обяза-
тельно приведет к удель-
ной разгрузке автодорог. 
Расчеты показывают, что 
порядка 40% существу-
ющего на этом участ-
ке автотрафика снимет-
ся за счет переключения 
на железную дорогу. Это 
универсальная тенден-
ция для любых сопоста-
вимых по длине участков 
ВСМ: всюду в мире от 40 
до 60% пассажиров пере-
саживаются на высоко-
скоростные поезда. 

Когда ВСМ начнет 
действовать, увеличит-
ся плотность населения 
в зоне притяжения ма-
гистрали, возрастет про-

изводительность труда, 
увеличится объем выпу-
ска продукции, а значит, 
и собираемость налогов. 
Если Ногинск окажется 
в 20 минутах комфорт-
ной езды от Москвы, то 
там будет расти и цена на 
землю, и на жилье, и на 
офисы, а от всего этого – 
и поступления в бюдже-
ты всех уровней.

Еще одна перспектив-
ная идея. Интересно, на 
наш взгляд, интегриро-
вать с ВСМ столичные и 
региональные аэропор-
ты. Если посмотреть на 
европейский опыт, то 
через крупные аэропор-
ты Франкфурт-на-Май-
не (Германия), Шарль-де-
Голль, Лион (Франция), 
Эль-Прат (Испания) обя-
зательно проходит трасса 
ВСМ. ВСМ позволит свя-
зать Москву с аэропорта-
ми Владимира и Нижне-
го Новгорода, сделав их 
по сути аэропортами сто-
личного региона, в кото-
рых, по всей вероятности, 
будут базироваться ком-
пании-дискаунтеры. Так 
же и города центральной 
части России получат по-
средством трассы ВСМ 
связь со столичными  
аэропортами, и жите-
ли глубинки окажутся в 
двухчасовой доступно-
сти от аэровокзалов Ше-
реметьево, Домодедово, 
Внуково. То есть потра-
тят на трансфер столько 
же, сколько жители цен-
тра Москвы, если пое-
дут в аэропорт на маши-
не. Тогда еще несколько 
миллионов россиян ста-
нут летать на самолетах 
гораздо чаще. 

Один из самых ин-
тересных и волную-
щих пассажиров вопро-
сов: сколько же будет 
стоить билет на линии 
ВСМ в Москве и Подмо-
сковье? При разработ-
ке общей тарифной мо-
дели для ВСМ Москва –  
Казань средний опти-
мальный тариф по трассе 
составил чуть больше че-
тырех рублей за пассажи-
ро-километр. Но в зоне 
действия поездов УРПов  
в Московском регионе 
картина более благопри-
ятная: за счет высокой 
населенности поездов 
цена может опускать-
ся до двух рублей за ки-
лометр пути. То есть от 
Москвы до Владимира – 
400 рублей. Это тариф, со-
поставимый с сегодняш-
ней стоимостью проезда 
на электричке. Доступно!

ВСМ Москва – Казань  
в цифрах и фактах

О решении построить первую в России высокоскоростную 
магистраль (ВСМ) Москва – Казань объявил  

в мае 2013 года президент России Владимир Путин.  
На совещании, давшем старт эпохальному мегапроекту, 

присутствовал и глава ОАО «РЖД» Владимир Якунин.

Магистраль длиной  
770 км пройдет через три 
крупных города – Вла-
димир, Нижний Новго-
род и Чебоксары. Время 
в пути между Москвой 
и Казанью составит  
3,5 часа, из столицы до 
Владимира можно будет 

доехать за час, до Ниж-
него Новгорода – за два 
часа, до Чебоксар – за 
три. В среднесрочной 
перспективе ВСМ может 
быть продлена до Ека-
теринбурга (1595 км), в 
более отдаленной – до 
Пекина (8000 км).

Отправляться высо-
коскоростные поезда бу-
дут из специального тер-
минала Курского вокза-
ла, который в перспекти-
ве станет местом схож-
дения двух линий ВСМ – 
до Казани и до Сочи.

По линии ВСМ ста-
нут курсировать вы-
сокоскоростные поез-
да (со скоростями до  
400 км/ч); ускоренные 
региональные поезда 
УРП (с маршрутами до  
200 км и скоростями до 
200 км/ч); ускоренные 
ночные дальнемаги-
стральные поезда; гру-
зовые и контейнерные 
поезда (со скоростями 
до 160 км/ч). Оптималь-
ные ежесуточные разме-
ры движения – 34 пары 
высокоскоростных пасса-
жирских поездов и 11 пар 
ускоренных региональ-
ных поездов. Посколь-
ку ВСМ будет полностью 
совмещенной с основной 

сетью железных дорог 
РЖД, то по ней окажется 
возможным и транзит. К 
примеру, поезд сообще-
нием Санкт-Петербург – 
Екатеринбург будет сле-
довать сначала по ско-
ростной трассе от Питера 
до Москвы, затем по вы-
сокоскоростной от Мо-
сквы до Казани и далее 
по обычной до Екатерин-
бурга. Таким образом, 
комбинированная трас-
са значительно сократит 
время в пути.

В зону притяжения 
ВСМ попадут террито-
рии семи регионов Рос-
сии: Москва, Москов-
ская, Владимирская, Ни-
жегородская области, Ре-
спублики Чувашия, Ма-
рий Эл, Татарстан. Всего 
на линии ВСМ заплани-
ровано 15 станций: Мо-
сква – Курский вокзал, 
Ногинск, Орехово-Зуе-
во, Петушки, Владимир, 
Ковров, Гороховец, Дзер-
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жинск, аэропорт Стри-
гино, Нижний Новгород, 
Нива, Полянки, Чебок-
сары, Помары, Казань-2. 
Трасса не будет абсолют-
но прямой: строитель-
ство не станут вести на 
особо охраняемых при-

родных территориях и в 
заповедниках федераль-
ного значения. В Москов-
ском регионе до 31 км 
трасса пройдет в одном 
створе с ныне существу-
ющим горьковским на-
правлением Московской 

железной дороги, далее – 
в новом, специально вы-
деленном створе.

На ВСМ будет постро-
ено 795 искусственных 
сооружений, в их числе 
три уникальных моста –  
через Волгу (длиной  

4 км), Оку и Суру, 50 боль-
ших мостов общей про-
тяженностью 31 км;  
78 средних мостов; 49 
эстакад общей протяжен-
ностью 77 км; 33 желез-
нодорожных путепрово-
да и 128 автодорожных; 

454 водопропускных тру-
бопровода. 

8 мая 2015 года рос-
сийская и китайская сто-
роны в присутствии глав 
государств Владимира 
Путина и Си Цзиньпи-
на подписали меморан-

дум о том, что ВСМ бу-
дет строиться по китай-
ским технологиям при 
участии российских ком-
паний. Это выгодно: в Ки-
тае уже построено более 
10,5 тысячи км высоко-
скоростных магистралей, 
при этом стоимость стро-
ительства ВСМ по китай-
ской технологии состав-
ляет около 33 млн дол-
ларов за 1 км пути (для 
сравнения: 50 млн долла-
ров за 1 км пути по евро-
пейской технологии). За 
управление, диспетчери-
зацию и обеспечение без-
опасности движения по-
ездов на линии ВСМ бу-
дет отвечать ОАО «РЖД». 
По предварительным рас-
четам, проектирование 
магистрали займет два 
года, строительство – пять 
лет. Цена вопроса – более 
трлн рублей, срок окупае-
мости, по разным сцена-
риям, от 22 до 37 лет. Для 
стратегического мегапро-
екта это не так много.

Материалы подготовил 
Игорь ЛЕНСКИЙ,  
член Союза писателей 
России
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